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6 PLAN DE MOBILIDADE SOSTIBLE DE MEIS

1.1 ANTECEDENTES

O concepto de mobilidade mudou para adaptarse as novas realidades terri-
toriais e sociais adoptando unha vision complexa, multimodal e multidimensional.
Asi, a superacion do concepto ligado ao transporte urbano obrigado por motivos
laborais e de viaxeiros e mercadorias baseado no automébil, da paso a unha vision
ligada ao dereito da cidadania a ter accesibilidade as actividades desenvolvidas
sobre o territorio, sexan estas laborais ou de ocio, empregando o modo que mellor
satisfaga as suas preferencias. Esta situacion xunto co crecemento do nivel de
motorizacion e os efectos medioambientais e sociais que ten o actual modelo de
mobilidade require procurar unha modificaciéon no reparto modal de cara a acadar
unha mobilidade mais sostible.

Neste contexto, no nucleo urbano do Mosteiro, asi como noutros espazos das
diferentes parroquias do concello, realizaronse pequenas intervencions urbanas
nas que se procuraba gafiar espazo para o peon. Entre outras podemos salientar
entre outras as seguintes: Humanizacidn da Rua Alcalde Jorge Casal e da contorna
da Praza de Espana no ano 2017; Reforma e adecuacion da Praza de Espafia no
ano 2018; Redaccion do Proxecto “Humanizacion da contorna do CPI do Mosteiro,
Capela do Mosteiro e conexions coa Praza de Espafia”.

1.2 OBXECTO E OBXECTIVOS DO PLAN

O obxecto do traballo é a redaccion do “Plan de Mobilidade Sostible de Meis”
realizado en alifiacion co indicado na “Guia Practica para la elaboracién e implan-
tacion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible” elaborado por IDAE. Particu-
larmente o0 documento considerara a singularidade da condicidn xeo-estratéxica
de Meis, ubicandose este concello no tramo intermedio do Eixo Atlantico galego
e limitando con alguns dos concellos de maior dinamismo socioeconémico da Ria
de Arousa e da Ria de Pontevedra, e adaptarase as particulares do seu territorio,
en especial a dispersion do edificado e a elevada densidade de infraestruturas de
comunicacion viaria que atravesan os limites municipais con todos os efectos aso-
ciados que esta caracteristica conleva.

A redaccion deste documento concibese co obxectivo de asegurar o equilibrio
entre as necesidades de mobilidade e accesibilidade da poboacion, favorecendo a
proteccién do medio ambiente e impulsando o desenvolvemento econémico e a in-
clusion social. Amudanza do actual modelo de mobilidade, dependente do vehiculo
privado e con altas carencias en materia de transporte publico, itinerarios ciclistas
ou peonis cara un modelo de planificacién da mobilidade sostible mellorara a cali-
dade de vida da vecifianza de Meis.

1.3 METODOLOXIA

A metodoloxia proposta para a realizacién do traballo esta fundamentada nun
enfoque de oferta e nunha visién baseada na mobilidade sostible, o dereito & mobili-
dade e a centralidade do pedn nos desprazamentos urbanos de proximidade. Neste
senso, se ben o automabil permitiu grandes melloras na mobilidade, urbana e ru-
ral, por outra banda tamén tivo consecuencias sobre outros aspectos territoriais e
urbanos, medioambientais, sociais e econdmicos, contribuindo ao incremento das
emisions de gases de efecto invernadoiro, e con elo ao cambio climatico, a insegu-
ridade viaria e as traxicas consecuencias de accidentes de trafico, a segregacion
espacial, aumentar as dificultades de desprazamento da infancia e ancians e aque-
las persoas con dificultades de acceso o automaobil e que carecen de alternativas e,
sobre todo, ao deterioro urbano e da calidade urbana das cidades e vilas.

Deste xeito, a metodoloxia empregada para a realizacion deste Plan de Mo-
bilidade Sostible establece seis fases e un eixo transversal, integrando de forma
secuencial a informacion territorial, a toma de datos, a identificacion dos retos e pro-
blemas, a definicion e delimitacion de lifias estratéxicas e por ultimo, o establece-
mento dun plan de implementacion e seguimento, mediatizados pola Participacion
Publica de xeito transversal. A continuacion e nunha primeira e breve descricion
detallanse as tarefas e metodoloxias propias de cada unha das fases.

+ Fase |. Atoma de datos comprendera a caracterizacion global do territorio e
do ambito urbano, mediante unha analise morfoldxica e estrutural, co fin de
delimitar o ambito concreto de analise e intervencion, e a tipificacion da rede
viaria baixo criterios de sustentabilidade e capacidade ambiental. As analises
realizaranse nun dobre nivel, por unha banda unha analise topoloxica respec-
to ao papel e funcionalidade dos distintos modos de mobilidade existentes no
ambito de estudo: o peonil, o ciclista, o transporte publico e a rede viaria moto-
rizada. Por outra, de xeito complementario a esta analise baixo un enfoque de
oferta, realizase a analise da demanda existente, tanto a nivel global como no
relativo aos principais fluxos existentes no &mbito urbano: o peonil e o trafico
rodado, tanto no que respecta a circulacion como ao estacionamento.

« Fase Il. A identificacion de problemas e retos consistira na realizaciéon dun
diagnostico que comprenda a problematica actual analizada durante a Fase
|. A analise DAFO permitira establecer a base o establecemento das lifias
estratéxicas.

+ Fase lll. A definicidn de lifas estratéxicas consistira en establecer de xeito
coordinado, as prioridades de intervencion que permitan trocar o0 modelo de
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proximidade”



Vista da Praza de Espafia dende a
Casa da Cultura.
Fonte: Elaboracién propia.

mobilidade actual cara un modelo baseado na mobilidade sostible e no dereito
a mobilidade. O establecemento de obxectivos e criterios, baseados na mo-
bilidade sostible e no dereito @ mobilidade, seran necesarios para concretar
unhas lifas de intervencion axeitadas que acaden unha situacion futura de
mobilidade mais sostible e humana.

+ Fase IV. A delimitacion de proposta e obxectivos especificos comprende a
concrecion das lifias estratéxicas mediante o establecemento das medidas
para o fomento da mobilidade sostible, sinalando &mbitos concretos de actua-
cion e fomentando actuacions que favorezan unha mobilidade mais humana.

+ Fase V. O plan de implementacion sinalara a estratexia temporal de implan-
tacion a curto, medio e longo prazo das distintas lifias estratéxicas e medidas
propostas para garantir un esquema de mobilidade sostible en Meis.

+ Fase VI. O seguimento da mobilidade sostible incorporaré indicadores de se-
guimento que representen a realidade da situacion e sexan sensibles aos
cambios e permitindo unha avaliacion do cumprimento dos obxectivos esta-
blecidos.

O Eixo Transversal. A Participacion Publica consistira na realizacion dunha
serie de actividades encamifiadas a cofiecer a percepcion da cidadania sobre a
mobilidade no &mbito de estudo, recollendo as suas propostas e suxestions respec-
to da vision futura do ambito.

Para o seu desenvolvemento, considerando a actual situacion derivada da
COVID-19 e experiencias anteriores realizadas, plantexase a priorizacion das ac-
tividades on-line. O recurso fundamental sera un formulario que inclia a matriz
orixe destino para ver a actual demanda de desprazamentos. Por outra banda, pre-
sencialmente, proponse a realizacion dun minimo de seis entrevistas con axentes
chave.

1.4 CONCLUSION PRINCIPAL

Tras esta explicacion do modo de traballo que se levara a cabo, asi como
do obxecto de estudo e dos obxectivos que se pretenden conseguir, poderiamos
concluir con que esta introducion establecendo a idea dun modelo de concello no
que se incluan todos os tipos de mobilidade, favorecendo aos usuarios dos modos
de transporte sostibles, como son o pedn e o ciclista, e facendo unha nova distribu-
cion do espazo, dun xeito mais equilibrado. Preténdese a non exclusion de ningun
colectivo, garantindo a Accesibilidade Universal.

INTRODUCCION
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PLAN DE MOBILIDADE SOSTIBLE DE MEIS

Preténdese crear un modelo de concello con un reparto mais equitativo do
espazo publico; unha redistribucion que favoreza aos modos alternativos de trans-
porte sostibles. Esta nova redistribucion esta vinculada cunha nova xestion dos
espazos de aparcamento, que a sla vez favoreceran ao pedn na sua reconquista
do espazo publico.

Proponse un modelo de mobilidade que favoreza o incremento do uso do
transporte publico en detrimento dos desprazamentos en vehiculo privado. Asi
mesmo, pénsase na futura descarbonizacion do sistema de transporte.

En definitiva, servira para alcanzar un novo equilibrio nos modos de trans-
porte utilizados pola cidadania, fomentando os sistemas de mobilidade alternativa
sostible dende un punto de vista social e ambiental a través da mobilidade peonil,
en bicicleta e en transporte publico, asi como un aumento da seguridade viaria e a
Accesibilidade Universal no nucleo de Mosteiro, asi como nos nucleos da sua con-
torna e no resto de nucleos de maior importancia a nivel municipal.

Esta mudanza do modelo de mobilidade lograrase mediante o estudo da si-
tuacién actual e a planificacién de medidas que axudan a reorientar as tendencias
de mobilidade.

“Proponse un modelo
de mobilidade que
favoreza o incremento
do uso do transporte
publico en detrimento
dos desprazamentos
en vehiculo privado”

Imaxe da sinalética na Avenida de Camba-
dos coa Avenida Médico Paz Garcia.
Fonte: Elaboracién propia.
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PLAN DE MOBILIDADE SOSTIBLE DE MEIS

A analise da mobilidade sostible comprende a totalidade do Concello de Meis,
posto que é fundamental observar o conxunto para poder ter unha vision xeral da
situacion actual. Asi, proporase a axeitada actuacion para que toda a superficie
dispofia de modos de transporte suficientes, coordinados e equilibrados segundo
as necesidades. Dun xeito particular, o presente documento céntrase no estudo e
a toma de datos fundamentalmente do nucleo urbano. Procédese deste xeito polos
motivos que se expofien a continuacion.

A complexidade do Concello de Meis reside nun modelo de asentamento dis-
perso, asi como no transito de visitantes de paso principalmente na temporada es-
tival, motivado pola saida da AP9 no Concello de Barro para despois conectar coas
principais vias de acceso (principalmente a via rapida AG41 e a PO300 que cruza
o nucleo de O Mosteiro) que cruzan o concello de Meis para dirixirse aos principais
destinos de praia da Ria de Arousa e de Pontevedra: Vilagarcia; Vilanova, llla de
Arousa, Cambados, O Grove e Sanxenxo. O Concello consta dun nucleo principal
(0 unico clasificado como nucleo con Solo Urbano no PXOM) que é o nucleo de O
Mosteiro, cun modelo de asentamento que se extende através dun continuo urbano
mais ou menos compacto hacia os extremos Oeste e Norte a través da PO300 e
PO531 polos nucleos de Rochela e Zacande polo Oeste, e Fontenla e Rial polo
Norte.

De acordo cos datos demograficos dispofiibles (IGE 2021) o concello conta
cunha poboacion de habitantes de 4796 dos cales 633 viven no nucleo urbano de
O Mosteiro. Estes 4796 habitantes dividense ao longo de 7 parroquias e 118 en-
tidades de poboacion. A dispersion poboacional do concello, presente incluso nos
nucleos urbanos e as numerosas entidades esparexidas polo concello, asi como a
elevade densidade de infraestruturas viarias e a situacion de Meis entre a AP9 e os
destinos tradicionais de sol e praia das “Rias Baixas”, son as principais complexi-
dades deste plan de mobilidade sostible.

Por outra parte, tal e como se reflicte no proceso de participacion cidada,
nas distintas parroquias atopanse principalmente problemas relacionados coa mala
conservacion das estradas, falta de seguridade vial e ausencia de carril-bici, pero
nos comentarios e respostas dos cidadans apenas se mostra insatisfaccion respec-
to ao trafico ou estacionamento, polo que non se cree necesario incidir coa mesma
importancia sobre estas areas a nivel municipal.

Con respecto a accesibilidade, non se contempla a incorporacion de beira-
rrias féra dos solos urbanos, debido as caracteristicas que presentan os viarios.
No seu lugar, para potenciar a seguridade e fomentar o uso de modos de transporte
sostibles, apostase por sendas peonis e ciclables. Considéranse mais seguras e
mais atractivas para o uso de peons e bicicletas aquelas sendas independentes,

“..nas distintas
parroquias atopanse
principalmente
problemas
relacionados coa
mala conservacion
das estradas, falta
de sequridade vial e
ausencia de carril-
bici”

Imaxe: Praza de Espafia no centro
de O Mosteiro. Fonte: Elaboracion
propia.



“..enténdese que

e moi importante
observar a totalidade
da superficie
municipal, polo que
se avalia a totalidade
do Concello de Meis”

que non tefian que interferir co trafico municipal rodado, por vias cunha velocidade
de circulacion superior a 50 km/h.

Todos estes aspectos levan a conclusion de que o mais eficiente é elaborar un
plan centrado no nucleo urbano de O Mosteiro, tendo en conta tamén a importancia
dos nucleos ligados e mais proximos a este ultimo: Rochela, Zacande, Fontenla e
Rial. Este sera, segundo o comentado, o lugar no que se atoparan a meirande parte
dos problemas.

Ainda asi, enténdese que é moi importante observar a totalidade da superficie
municipal, polo que se avalia a totalidade do Concello de Meis, tendo en conta o
conxunto e as conexions con todas as parroquias. E dicir, estidase como un todo,
posto que € importante incorporar ao anélise os centros atractivos que existen fora
do nucleo urbano e que xeran un numero relevante de desprazamentos ata e dende
eles. Non se poden propofier as axeitadas actuacions no nucleo urbano de O Mos-
teiro sen unha analise coidadosa do contorno do mesmo.

2.1 RECOMPILACIONDE PLANS ENORMAS URBANISTICASEXISTENTES

Para a realizacion deste Plan de Mobilidade Sostible tivose en conta a infor-
macion relativa aos ambitos que lle corresponden a este documento. Deste xeito,
cabe citar os seguintes:

INSTRUMENTOS DE ORDENACION DO TERRITORIO CON INCIDENCIA
NO CONCELLO

+ Plan Sectorial de Ordenacion de Areas empresariais na Comunidade Autono-
ma de Galicia. Data de aprobacion: 2014-04-30.
+ Directrices de Ordenacion do Territorio. Data de aprobacion: 2011-02-10.

PLANEAMENTO XERAL

+ Plan Xeral de Ordenacién Municipal. Data de aprobacion: 2003-05-23.

*+ Modificacién puntual: PXOM num 3 relativa al cambio de redaccion de varias
ordenanzas. Data de aprobacion: 2011-01-24.

+ Modificacion puntual: PXOM (Primeiro proxecto). Data de aprobacion: 2011-
01-24.

ORDENANZAS E REGULAMENTOS RELATIVAS A ACCESIBILIDADE

* Ordenanza Municipal de Limpeza e de Medio Ambiente. Titulo Il e VII: Da
limpeza da via publica e De proteccion das zonas verdes.

TOMA DE DATOS E ANALISE 13

 Ordenanza reguladora do Imposto sobre vehiculos de traccion mecanica.

 Ordenanza reguladora do servizo municipal de axuda no fogar do Concello
de Meis.

* Ordenanza reguladora da taxa por licenzas de Autotaxis e demais vehiculos
de aluguer

LEXISLACION RELATIVA A ACCESIBILIDADE

« Lei 8/1997, de accesibilidade e supresion de barreiras.

* Decreto 35/2010, regulamento de desenvolvemento e execucidn da lei 8/1997

« Orde VIV/561/2010, de 1 de febreiro, pola que se desenrola o documento
técnico de condicidns basicas de accesibilidade e non discriminacion para o
acceso e utilizacién de espazos publicos urbanizados.

+ Lei 10/2014, do 3 de decembro, de accesibilidade.

2.2 ANALISE FiSICO E CONTEXTO TERRITORIAL
2.21 LOCALIZACION E SUPERFICIE

O concello de Meis esta situado ao noroeste da provincia de Pontevedra, no
centro da Comarca do Salnés. Limita co Concello de Vilanova de Arousa e de Por-
tas ao Norte, mentres que polo Este limita co concello de Barro. Polo Sur toca cos
concellos de Poio e de Meafio e polo Oeste con Ribadumia. A sta superficie é de
52,39 km2 e a sua poboacion ascende a 4796 habitantes, contando cunha densi-
dade de poboacion de 76,47 hab/km2 segundo os datos do IGE 2020. O municipio
esta composto por sete parroquias, das cales a que conta cun maior numero de
habitantes € a de San Vicente de Nogueira con 912 habitantes (segundo os datos
do IGE para 0 ano 2021). O nucleo urbano que recibe o nome de O Mosteiro e que
queda partido polo limite entres as parroquias de San Vicente e de San Tomé de
Nogueira sitlase no cruce de duas estradas (unha autondmica e outra provincial):
PO300 e EP9402.

O Concello atdépase comunicado co resto das provincias de Pontevedra e
de Corufa, a través do principal eixo estruturante de Galicia, a AP9, que ten unha
saida & altura da parroquia de San Lourenzo e de San Tomé de Nogueira. A partir
deste punto podese conectar coa AG4.1 que artella toda a peninsula do Salnés
(cruzando Meis, Meario, Sanxenxo e chegando a O Grove) e todo o Concello, asi
como coa PO531 (a Vilagarcia e a Pontevedra), PO300 (a Vilanova, A llla e Cam-
bados) e a EP9405 hacia Poio e Sanxenxo.
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2.2.2 ANALISE XEOGRAFICO

O Concello de Meis forma parte de diferentes conxuntos territoriais que de-
finen econdmica e socialmente a comunidade autonéma. Por unha banda, Meis
forma parte da Rexidn Urbana que conforman as cidades de Vigo e de Pontevedra
ao redor das cales organizase un dos maiores espazos urbanizados de Galicia, que
experimentou a0 mesmo tempo un maior crecemento nos ultimos anos e que se
mantén na actualidade. Segundo as Directrices de Ordenacion do Territorio, tratase
dun ambito de enorme potencial de desenvolvemento, que debe aproveitar as opor-
tunidades que lle outorgan o seu tamafio, dinamismo e posicidn estratéxica. Ocupa
ademais o centro xeografico do Eixo Atlantico.

Por outra banda, Meis forma parte da Area Urbana Funcional de Pontevedra
(segundo o Observatorio ESPON 2020 da UE), xunto aos concellos de Portas,
Morafia, Barro, Campo Lameiro, Poio, Pontevedra, Cerdedo-Cotobade, Marin, Vila-
boa, Pontecaldelas e A Lama.

Por ultimo, a area de estudio que ocupa este documento localizase xeogra-
ficamente no centro de dous eixos econdmicos determinantes para o conxunto de
Galicia e para o conxunto da provincia e que son os seguintes: O eixo atlantico Co-
rufia — Vigo, artellado pola AP9 con saida en Meis € 0 eixo Pontevedra - Vilagarcia,
artellado pola PO531, que atravesa o territorio municipal.

A integracion de Meis dentro destas dinamicas funcionais, quedan corrobora-
das polo estudio de desprazamento presentado neste documento, onde se sinala
que os principais movemento hacia e dende Meis son hacia e dende Pontevedra e
Vilagarcia.

Dende o punto de vista da anélise xeografica, o concello de Meis conta cunha
extension de 52.39 km2 e pertence a comarca do Salnés, da que tamén forman
parte os concellos de Cambados, Meafio, Meis, O Grove, Ribadumia, Sanxenxo,
Vilanova, Vilagarcia e a llla de Arousa. Meis ocupa unha posicion céntrica respecto
a provincia de Pontevedra e limita cos concellos de Vilanova, Portas, Barro, Poio,
Meafio e Ribadumia, quedando localizado na peninsula do Salnés que divide as
Rias de Arousa e de Pontevedra.

A maior parte da superficie municipal queda enclavada dentro dun val de
orientacién noreste suroeste, delimitado polo monte de Castrove polo Sur que cae
directamente sobre a ria de Pontevedra, e polo monte de San Cibran cuxa base se
sitla as beiras do Rio Umia, que despois continua o seu camifio ata desembocar
na Ria de Arousa. Toda a fronteira municipal da cara norte do concello queda de-
limitado polo mesmo rio. No Monte de Castrove ubicase a Alto da Serra, que é o

“..a area de estudio
que ocupa este
documento localizase
xeograficamente

no centro de dous
eixos economicos
determinantes (...)

0 eixo atlantico A
Coruna-Vigo e 0
eixo Pontevedra -
Vilagarcia”

Situacion do Concello de Meis en
Galicia. Elaboracion propia.

Situacion do Concello de Meis na
Comarca do Salnés. Elaboracion
propia.

Lenda:

B Meis
Comarca do Salnés



“Dende o Concello

de Meis establécense
relacions funcionais
administrativas,
comerciais e de
servizos maiormente
con Pontevedra,
Ribadumia, Vilagarcia
e Cambados”

Imaxe: Oficina de turismo da Praza
de Espafia e panel interpretativo.
Fonte: Elaboracién propia.

punto mais alto do concello, chegando case aos 550 metros de altitude, ainda que
altitude media do concello € de 55 metros. A maior parte da superficie municipal
presenta un relevo suave de orientacidn suroeste — noreste que permite a entrada
das influencias oceanicas directamente ata o interior debido a ausencia de barrei-
ras montafiosas.

De norte a sur o concello conta cunha rica e variada rede hidrica, comezando
co rio Umia que delimita o territorio municipal pola sua cara norte. O resto de rios
que configuran a rede hidrica do concello son afluentes do primeiro: Rego Maris,
Rio Cafén, Rego da Chas, Rego de Santo Tomé, Rego de Manela, Rego da No-
gueira, Rego da Xesteira, Rio de Argabelle, Rego de San Martifio, Rego de Campo
Ladrén, Rego da Armenteira, Rego de Silvan, Rego de San Cibran, Rego de Pozo
de Pedra, Rego de Fofan, Rego da Chanca e Rego de Freiria.

Debido 4 situacidén do concello, proximo ao Océano Atlantico, éste é o factor
dominante, tanto como moderador térmico como polas abundantes precipitacions
que deixan as influencias oceanicas do SO por mor da propio configuracién do
relevo. As precipitacion mantéfiense mais ou menos uniformes en todo o territorio.
Segundo o xeografo Pérez Alberti, Meis queda dentro do dominio climatico ocea-
nico-humido cunha tendencia forte a aridez estival. A proximidade ao océano fai
que o Atlantico sexa o factor dominante, por unha banda como moderador térmico
pero tamén polas abundantes precipitaciéns que deixan os ventos do SO. O mes
de novembro € o mais chuvioso mentres que xufio e xullo son mais aridos. As
temperaturas e as precipitacions acoplanse aos ritmos estacionais observandose
unha ascilacion térmica de 11,5 grados, coas minimas en xaneiro (8,8 grados) e as
maximas en xullo (20,3 grados).

Meis contaba no ano 2020 con 4754 habitantes, mentres que no ano 2021
creceu ata 0s 4.796 habitantes (IGE 2021) repartidos entre as sete parroquias, ain-
da que a mais numerosa € a de San Vicente de Nogueira (IGE 2020), con 912 ha-
bitantes o que supdn o0 19.1% da poboacidn total do concello. Nos ultimos 20 anos,
a poboacion de Meis decreceu en 153 habitantes, o que supon un crecemento dun
-3%. A densidade de poboacién € baixa situandose en 91,7 hab/km2. A explicacion
a esta cifra hai que buscala na elevada dispersion que experimentan tanto os nu-
cleos urbanos como o conxunto do concello de Meis.

223 INFORMACION SOBRE USOS URBANOS QUE POIDAN XERAR
OU ATRAER DESPRAZAMENTOS

Dende o Concello de Meis establécense relacions funcionais administrativas,
comerciais e de servizos maiormente con Pontevedra, Ribadumia, Vilagarcia e
Cambados. Secundariamente con Vilanova, Caldas, Meafio, Sanxenxo, O Grove,
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Morafia e Portas Poboacion residente que se mantén: 3785 (79%)
, _ , ) , 3 Poboacién que sae: 1006 (21%)
Neste sentido, podemos ewdenmgr este dato a través das cifras de mob!hdal- Poboacion que chega: 1186 (24.75%)
de do INE (tomando a semana promedio do 18-21 de novembro de 2019, previos & Desiinos. Ribadumia: 131 Dersoas
crise sanitaria da Covid-19), na area de Meis: eeHnos: _' — P
Vilagarcia de Arousa: 109 persoas
Cambados: 104 persoas
Poboacion residente que se mantén: 2187 (47,65%) Vilanova: 96 persoas
Poboacién que sae: 1225 (25,57%) Caldas de Reis: 53 persoas
Poboacién que chega: 1848 (38,57%) Pontevedra: 45 persoas
Poboacién detectada durante o dia: 4035 (84,22%) O Grove: 38 persoas
Variacién de poboacion: 623 (13%) Barro: 26 persoas
Destinos: Ribadumia: 551 persoas Morafa e Portas: 25 persoas
Vilagarcia: 471 persoas Meafio 19 persoas
Cambados: 92 persoas Orixes: Vilagarcia de Arousa: 144 persoas
Pontevedra: 92 persoas Ribadumia: 139 persoas
Vilanova: 50 persoas Vilanova: 116 persoas
Barro: 39 persoas Cambados: 109 persoas
Caldas: 36 persoas Morafia e Portas: 98 persoas
Meafio: 35 persoas Pontevedra: 71 persoas
Sanxenxo: 33 persoas Caldas: 69 persoas
O Grove: 30 persoas Barro: 43 persoas
Morafia e Portas: 29 persoas Bueu: 39 persoas
Orixes: Ribadumia: 385 persoas Poio: 28 persoas
Vilagarcia de Arousa: 229 persoas O Grove: 18 persoas

Vilanova de Arousa:

216 persoas

Por ultimo facemos a comparacién cos datos de mobilidade do dia 16 de Xufio
do 2021, con todas as comunidades auténomas en pleno proceso de desescalada
e con aproximadamente 0 40% da poboacion galega inmunizada. Os datos son as

Pontevedra:
Morafa e Portas:

183 persoas
133 persoas

Cambados: 125 persoas seguintes:

Barro: 88 persoas

Caldas: 75 persoas Poboacion residente que se mantén: 2669 (56,14%)
Poio: 49 persoas Poboacion que sae: 1412 (29,70%)
O Grove: 25 persoas Poboacién que chega: 1072 (22,55%)
Sanxﬂenxo: 22 persoas Poboacion detectada durante o dia: 3741 (78,69%)
Meafio: 19 persoas Variacion de poboacion: -340 (-7,15%)

Ao facer a comparacién cos mesmos datos para o dia 6 de Maio do 2020
(en pleno confinamento e estado de alarma por mor da COVID19), observamos as
diferenzas nos datos de mobilidade:



“No ambito
empresarial, Meis
conta dentro dos seus
limites municipais
con dous poligonos
industriais no seu
extremo norte que
reciben os nomes

de As Covas e de
Vilanovina™

Imaxe: Panoramica do nucleo de O
Mosteiro dende a saida da via rapi-
da.

Fonte: Elaboracién propia.

Destinos: Pontevedra: 198 persoas
Ribadumia: 170 persoas
Vilagarcia de Arousa 147 persoas
Cambados: 146 persoas
Pontevedra: 104 persoas
Vilanova: 73 persoas
Sanxenxo: 66 persoas
Caldas de Reis: 50 persoas
O Grove: 44 persoas
Barro: 35 persoas
Meafio: 34 persoas
Poio: 26 persoas

Orixes: Vilagarcia de Arousa: 123 persoas
Cambados: 107 persoas
Ribadumia: 103 persoas
Pontevedra: 97 persoas
Vilanova: 71 persoas
Caldas de Reis: 60 persoas
Sanxenxo: 48 persoas
Morafa e Portas: 26 persoas

Tal e como se pode observar nos datos expostos, os principais destinos con
moita diferenza son os concellos de Ribadumia, Vilagarcia, Pontevedra, Cambados
e Vilanova por motivos principalmente laborais.
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A través do concello de Meis discorre a via de alta capacidade AG41 que
comunica a AP9 (dende a saida 119) co concello do Grove pasando por Meis,
Meafio e Sanxenxo. A partir de Sanxenxo a AG.4.1 pasa a ser VG.4.1, pasando de
dous carris en cada sentido a un so carril en cada sentido. A partir desta via que
artella toda a peninsula do Salnés nacen outro conxunto de viarios secundarios
que artellan o resto desta parte do territorio e que principalmente son as estradas
autonémicas: PO300 (Meis-Cambados) e PO531 (Pontevedra-Vilagarcia). Nun se-
guinte nivel quedarian as provinciais: EP9508, EP9407, EP9406, EP9405, EP9404,
EP9403, EP9402_1, EP9402_2, EP9401, EP8004_2 e EP0608.

No ambito empresarial, Meis conta dentro dos seus limites municipais con
dous poligonos industriais no seu extremo norte que reciben os nomes de As Co-
vas e de Vilanovifia, ambos na PO531 que conecta Pontevedra con Vilagarcia.
Por outra banda, tamén no extremo noreste, tocando limite municipal de Meis pero
dentro dos limites do Concello de Barro cunha superficie aproximada de 258 436
m2, ubicase o poligono de Outeda-Curro. A principios do ano 2021 o seu indice de
ocupacion situdbase nun 68%. Este complexo empresarial estd a unha distancia de
3 quilémetros dende o nucleo de O Mosteiro. Ademais dos anteriores, os concellos
que circundan Meis, contan cunha densa rede de poligonos industriais mais ou
menos desenvolvidos, todos eles a menos de 15 quildémetros dende o nucleo de O
Mosteiro. Son os seguintes: poligono industrial de O Salnés — Ribadumia (concellos
de Cambados e Ribadumia), poligono industrial de Caldas de Reis, poligonos de
Rubians (Vilagarcia) e Pousadoiro (entre Vilagarcia e Caldas), poligono de Tre-
moedo (Vilanova), poligono da Pedreira (Meafio), poligono de Nantes (Sanxenxo)
e poligonos de O Vao e Sequeira (Pontevedra). A proximidade de todos estes com-
plexos industriais provocan a migracion de actividades econdmicas cara a estas
areas proximas, asi como desprazamentos diarios por motivos laborais cara estes



18 PLAN DE MOBILIDADE SOSTIBLE DE MEIS

o X

iParadeIa (S anta Mana) A

AAA
AAAAAAAAAAAAAAAA
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA . (

aafa AAAAAAAAAAAAAAAAAA
‘AA _aA X sa Ladasasl .a. AANAAAAA AAAAAAAAA \
Uik, KAk Hhaa FEEAARAAANGAL aAddAAZ, Al AAAAA . o
NAAA, \ B ot IO ASALAAANS AAANAAL A AAAAAAJ .
[ /YN 750y AT AL AAAA 4 \AAY Sl AA, AAMh L
AAAMAAAAAAAAAZHAAN { - AAAA LAA A/ . +
AAAAAAAAAS “tHtAZT LS VY "V A 4 oxosa

HAAA T Y AAA#'I' + A ‘

MNAAAAAAAAAAL 4 - 4

AAAAAAAAA AAS g 4 A «
AAAAAANAAAL AAAL A4 > .
YAAAAAANAL AAAAAA ___AA e J L

AAAAS AAAAAAAZ : . 4 ‘
AAAAA AAAAAAAA v ;,N S t ” o }
e rAAA.  mAAAAL JAA +++ = ogue" ( an I n e) - . ‘
4 AAAA_A AAAAAV 'Ac . e+ b
) A \aa h 0 AAA A +4 .. . P2 m‘
5
/A'Armentelra (SantalMarla)“ o REp e . e X £
1 - \“A * i - X ‘9. . 'Y ? AAAAAAL S )‘L +4 3
- g -~ 1
w AA + AAa e = - A‘AAA AAAAA 3 an Salvador)‘--“ tAA AM “ ‘\i"’;’ﬁ)l““) ”.
= m‘.‘\ A +4aa caschAyAAa AN AAAA AAA AA AAAAAAL AAASA .. AAAA
AAAAAAALYNL CAAAL AAAAAA AAA L AAAAAAAL \A AA AAAAAAAAAAAA AA Abaib ma CAAL ar ‘
\\ ‘AAAAAAAAAAAAAAAAAA Y xAAA AA AA-AAAAAAAAA AAAAA AAAAA AAAAA AAAAAAAAAAA A . Ak A AA \ s/ A:IA AAAAAAAAAAAAAAAAAA 55 AA % ‘+
s - 5 7
TYYwyyyr NYIY YV AANAADNAAAALL AAAAIAAAAAAAAAA 4 2 Noguelra (San Lourenzo)
d > A 3 AA AA AAAAAA AA:::.::IAAAAAAAAAAAAAA: ‘.A J : .L, . : "
s A \AA. AAAAAAAAAAAA £ . +
AA AKAAA 4 . AA AAAAA

A AAALa
AAAAAAAAAL)

AA
AR
AA AAA
A AAAA A chA Afs
AAAAAAAAA AA A A A
AAA g AAA[ A
A AAAAAAA AA A
AAAAAAAAAAAA
AAAAAAA.

YRV V V]
A0 LAA

-

AAAAAAA I
AAA

Plano de centros atractores do Concello de
Meis. Fonte: Elaboracion propia.

Lenda

Biblioteca Publica
Casa do Concello
Centro Cultural Social
Centro de Ensino
Centro de Saude
Escola Infantil
Instalacién deportiva
Xulgado

Praza de Abastos

4+

Entidades de poboacion

e_1.50000 (A3) - 1.100000 (A4)
0 2km

-



“0 Concello de
Meis conta cun
PXOM aprobado

no ano 2003, e con
duas modificacions
puntuais nos anos
2005 e 2011”

Imaxe: Bloques de vivendas na Rua
Ramon Cabanillas. Fonte: Elabora-
cion propia.

centros de traballo. Por ultimo, de enorme relevancia € tamén o Porto De Vilagarcia.

Por ultimo hai que facer referencia & funcion de Meis como punto de paso
para a poboacion do resto do territorio galego e incluso nacional, que se despraza
as Rias de Arousa e de Pontevedra, chegando a través da AP9 e posteriormente
enlazando coa AG4.1, a PO300, e PO531, para desprazarse a Vilanova, llla de
Arousa, Sanxenxo e O Grove que se converten durante a época estival en grandes
centros atractores de sol e praia € 0 municipio de Meis en zona de paso a través da
AG4.1, da PO300, e da PO331.

224 NOVOS DESENVOLVEMENTOS.

O Concello de Meis conta cun PXOM aprobado no ano 2003, e con duas mo-
dificacions puntuais nos anos 2005 e 2011:

« PXOM Num 3 relativa ao cambio de redaccion de varias ordenanzas. Ano
2011.
+  PXOM (primeiro proxecto). Ano 2005.

Por outra banda, dentro do planeamento de desenvolvemento aprobaronse 9
figuras, entre as que figuran un Plan de actuacién urbanistica, tres Plans Parciais
cunha modificacién puntual, un Plan Especial e tres Estudios de Detalle. Entre elas
hai que destacar as que se detallan a continuacion:

+ Plan de Actuacién Urbanistica do Poligono Industrial Pazo de Casal do Rio.
Vilanovifia. Parroquia de Paradela. Ano 1993.

+ Plan Parcial. SUR 4. Lugar de Arousa. San Martifio.Ano 2008.

*+ Plan Parcial . SUI 1. Paraxe de As Covas. Vilanovifia. Ano 2004.

* Plan Parcial. Poligono Industrial. Pazo de Casal do Rio. Vilanovifia. Parroquia
de Paradela. Ano 1993.

+ Plan Especial en solo rustico no Lugar de Penente. Parroquia de Nogueira.
Ano 2016.

+ Modificacién Puntual do Plan Parcial do Poligono Industrial Pazo de Vilar do
Rio en Vilanovifia. Parroquia de Paradela.

Ademais hai que facer referencia tamén a unha serie de instrumentos de or-
denacion do territorio que tefien incidencia no concello. Son os seguintes:

+ Primeira Revision do Plan Forestal de Galicia cara a neutralidade carbdnica
2021-2040. Ano 2021.

*+ Plan Sectorial de Ordenacién de Areas Empresariais na Comunidade Autono-
ma de Galicia. Ano 2014.

TOMA DE DATOS E ANALISE
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« Plan Sectorial de Implantacién e desenvolvemento das infraestruturas da
Xunta de Galicia xestionadas por Retegal. Ano 2013.
* Directrices de Ordenacion do Territorio. Ano 2011.

O PXOM de Meis foi aprobado definitivamente o 23 de Maio do ano 2003 e
conta con duas modificacions puntuais. A primeira modificacion ten data do 2004 e
a segunda ten data do 2011.

Segundo o0 PXOM o territorio municipal conta con usos primarios, residenciais
permanentes e industriais. No caso dos residenciais permanentes, este presentan
unha estrutura xerarquica cunha nitida distribucion espacial, fenémeno moi acu-
sado no caso de O Mosteiro, coa sua orixe a ambas marxes da estrada de Pon-
tevedra a Cambados e a Vilaracia. Por outra banda, a escala municipal o0 PXOM
contempla &mbitos delimitados como Solo Urbanizable (residencial e industrial) e
Solo Rustico Apto de caracter residencial/terciario e industrial nos que se prevé o
seu desenvolvemento urbanistico mediante diversos instrumentos de planeamento.
O resto de nucleos estan definidos como Solo de Nucleo Rural, cun nimero total
de 33 nucleos.

En primeiro lugar os usos industriais estan condicionados pola vinculacion a
actividade primaria. Hai industrias mais ou menos grande no nucleo de O Mosteiro,
ao longo da C531 e con maior intensidade no nucleo de Vilanovifia. Ademais do
anterior o PXOM incorpora o poligono de Paradela afectando a unha area de 93
959 m2. Todo este solo industrial atopabase agotado no momento de redaccion do
PXOM e plantexabase a creacion de outros tres solos industriais: As Covas-Vilano-
vifia, un segundo colindante con Barro e un terceiro na Parroquia de Paradela. Os
tres existen na actualidade.

Por outra banda, no nucleo de O Mosteiro, orixinouse un aglomerado urba-
no (fortemente vinculado a activiadde agraria) infradotado en canto a viabilidade,
servizos e equipamentos, formado unicamente pola agregacion aos eixos viarios
primitivos das pezas rurais aos que estana ligadas por elementos viarios semiurba-
nos. Este crecemento apoiouse sobre 0s trozos parcelarios como elementos fun-
damentais do territorio. O resultado foi unha extension de territorio sobre o cal se
produciu unha concentracion urbana desigualmente ocupada e con solo vacante
irregularmente repartido que precisa actuacions de normalizacion previa ao seu uso
urbano. Polo demais, no momento de aprobacion deste PXOM, o nucleo tifia unha
escasa implantacion do mercado inmobiliario de caracteristicas urbanas.

De cara a ordenar o territorio municipal, partese dun obxectivo xeral que ten
que ver coa busca de solucidns aos problemas dende a base. O desefio dun mode-
lo alternativo que non esta baseado no obxectivo da expansion indefinida , sendn

nunha politica de completar o nucleo partindo dun obxectivo de salvagarda activa
dos factores esenciais da vida urbana. De cara a isto, as propostas recollidas son
entre outras as seguintes:

+ Fortalecemento do actual sistema de nucleos cun nivel éptimo de equipa-
mentos. En O Mosteiro, o crecemento producirase no interior a través de ope-
racions de moi pequena entidade ligadas a reestructuracion e ao acabado
formal dos bordes.

« Completar a estrutura urbana e territorial do nucleo, dificultar a especulacion
e potenciar a reestructuracion e mellora da tecido que axude a completar a
trama urbana dende unha optica urbanistica. A nivel de termo municipal un
obxectivo claro era a reestruturacion viaria e a total conexion de todos os nu-
cleos rurais entre si. A definicion da estrutura se definiria da seguinte forma: o
viario a nivel supramunicipal, a estrada que artella os nucleos principais entre
si, as vias de relacion que fagan accesibles os nucleos, aldeas e zonas de
influencia.

+ Adefensa das caracteristicas xerais da paisaxe e dos elementos patrimoniais
singulares.

+ Preservar &s areas forestais, o sistema hidrografico, as zonas de interese na-
tural e ambiental, paisaxistico e agrario do crecemento urbano, establecendo
medidas de proteccion urbanistica.

Tal e como se reflicte no plano de ordenacién, o nucleo de O Mosteiro divide-
se en tres tipos de solo:

+ Solo Urbano de Alta Densidade, recollido na Ordenanza 1, nas marxes inte-
riores das principais vias de comunicacién: PO300, EP9402, EP9401 e Rua
Ramén Cabanillas.

+ Solo Urbano de Media Densidade, recollido na Ordenanza 2, prinipalmente
nas marxes externas das principais vias de comunicacion: PO300, EP9401,
EP9402, Rampa da Feira

+ Solo Rustico Apto para Urbanizar, recollido na Ordenanza 4. Tratase de catro
grandes bolsas de solo (SRA 3, 4, 5, e 6) repartidas por todo o nucleo ocupan-
do aproximadamente a metade da superficie.

Ademais do anterior obsérvase no plano de ordenacion os seguintes espazos
adicados a:

« Equipamentos publicos (Ordenanza 3): CPI, Capela de Nosa Sefiora de No-
gueira, Campo de Futbol Municipal, Pavillon Municipal, Casa do Concello,
Casa da Cultura, Praza de Abastos e Escola Infantil.

« Sistema Xeral de Zonas Verdes (Ordenanza 4): O plano recolle catro zonas



Plano relativo & clasificacion do solo
do PXOM no nucleo de O Mosteiro.
Fonte: SIOTUGA.

Lenda:
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verdes: tres na contorna da Praza de Espafia, dous na contorna da Capela da
Nosa Sefiora de Nogueira, e dous na contorna do campo de futbol pola sta
marxe inferior.

22,5  ZONAS VERDES

En canto a zonas verdes, pddese afirmar que se ben non € unha zona verde
‘per s€”, o protagonismo reside sobre o roteiro da Pedra e da Auga con principio
e fin dentro dos limites municipais e que discorre paralela ao rio A Armenteira, ao
longo de 8 quilometros. Tratase dun antigo sendeiro que daba servizo aos mais
de 30 muifios de auga polos que pasa. Nace a escasos 100 metros da saida 9 da
AG4.1 e remata no Mosteiro de A Armenteira. No seu traxecto ubicase a recreacion
dunha antiga aldea labrega. Tratase dunha representacion a escala real e en gra-
nito de esceas da vida rural galega de comezos do século XX. A aldea estéa situada
na ladeira de Cabeza do Boi. O roteiro conta ademais cun percorrido adaptado para
as bicicletas.

Por outra banda, dentro dos limites municipais, no extremo sur do concello, en
concreto en Silvan de A Armenteira, na Parroquia de A Armenteira, ubicase tamén
un Campo de Golf de 18 buratos e cunha superficie total de 53 has, en medio dun
bosque de pifieiros. Se seguimos na Parroquia de A Armenteira, na contorna no
CEIP, onde se atopa tamén o Albergue de Peregrinos, ubicase un parque infantil
adxacente a unha ampla explanada que funciona como bolsa de estacionamento
para o CEIP. Por outra banda aqui tamén se ubica o Albergue de Peregrinos de A
Armenteira.

Na Parroquia de San Martifio de Meis diante do edificio compartido polo Cen-
tro de Saude e polo Colexio Rural Agrupado, hai unha praza cun cruceiro e alguns
bancos espallados ao longo da praza.

Na Parroquia de San Salvador de Meis, no Lugar da Igrexa, onde se ubica o
recentemente construido Centro Sociocultural, hai emprazado un parque de x0gos
infantis, duas pistas polideportivas descubertas e unha ampla explanada asfaltada
dotada con bancos.

Na Parroquia de San Tomé de Nogueira, no lugar de Porta Pison localizase
unha pequena area recreativa bafiada polo regato de San Tomé, dotada de mesas,
bancos, zona de barbacoa e unha pequena zona de bafio. Rodedada tamén dun
bosque de alcornoques e conta cunha aula de natureza (Escola do Rio).

En San Lourenzo de Nogueira, concretamente na Fontenla, localizase o Cen-
tro sociocultural de San Lourenzo. As suas instalacion contan, sdemais do centro,

“...0 protagonismo
reside sobre o roteiro
da Pedra e da Auga
con principio e fin
dentro dos limites
municipais e que
discorre paralela

ao rio A Armenteira,
ao longo de 8
quilometros”

Bloques de vivendas no centro do
nucleo urbano. Fonte: Elaboracion
propia.
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Plano de centros atractores do nucleo urba-
no de O Mosteiro. Fonte: Elaboracion propia.
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con pistas polideportivas de baloncesto e de tenis, picinas descubertas, pista de
karts a pedais e un parque de xogos infantis.

Na Parroquia de Paradela, no lugar de Vilanovifia, onde se localiza o centro
sociocultural existe tamén un campo de futbol e unha pista polideportiva, cunha
ampla zona verde dotada dun parque de xogos infantis ademais de mesas e ban-
cos. Non podemos esquecernos dos espazos de lecer vinculados ao rio Umia e
localizados dentro da parroquia de Paradela: Acefias do Umia e Area Recreativa
de Lantarion.

Ademais de todo o anterior, o concello de Meis conta cun conxunto de mira-
doiros dende os cales se pode disfrutar dos valores naturais deste territorio: Alto
da Serra (Monte Castrove), Miradoiro de Fonfria, Miradoiro de San Cibran, entre
outros.

No propio nucleo de O Mosteiro hai que facer referencia en primeiro lugar a
Praza de Espafia, punto mais céntrico da vila, ao redor da cal crece o nucleo ao lon-
go das vias de comunicacion. Este espazo ten unha superficie aproximada de 6500
m2 e dentro dos seus limites ubicase a Casa da Cultura (Biblioteca e o Auditorio),
o Centro Sociocultural Casa do Escudeiro, un parque infantil, un Palco de Musica,
unha pista deportiva e 0 “Xardin dos Xogos”. A Praza de Abastos esta tamén situa-
da na contorna da Praza. Existe outro espazo verde dotado de bancos na contorna
do Rego de San Tomé na saida do nucleo hacia o Norte na Avenida Médico Paz
Garcia. Por ultimo nas instalaciéns da Escola Infantil de Meis atopamos un espazo
de xogos infantis, para uso e desfrute do seu alumnado.

Fora dos limites municipais ainda que lindando co concello hai unha serie de
zonas verdes ou areas de ocio e esparcemento que funcionan tamén como centros
atractores para o poboacion de Meis. Entre eles podemos destacar os seguintes:
Bosque de Sequoias de Poio e Fervenzas do Pereiro en Poio, as Cascadas do Rio
Barosa en Barro, en principalmente os areais das Rias de Arousa e de Pontevedra
dende Semana Santa ata 0 mes de outubro.

2.2.6 OFERTA DA REDE VIARIA

A analise da oferta viaria ten como punto de partida o establecemento da
xerarquia actual a través da tipificacion da rede. Ademais, comprende a analise
dos diferentes modos de transporte, estudando a situacion da rede peonil e ciclista,
a rede motorizada asi como da oferta de estacionamento. A mobilidade sostible
basease na potenciacion das redes peonis e ciclistas asi como do transporte colec-
tivo, ainda que este Ultimo sera estudado na anélise da demanda.

“... hai que facer
referencia (...) a
Praza de Espana,
punto mais céntrico
da vila, ao redor da
cal crece o nucleo
ao longo das vias de
comunicacion.”

Imaxe: Area Recreativa de Vilanovi-
fia. Fonte: Elaboracion propia.
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Humanizacions e melloras na rede viaria — realizadas e previstas:

* Mellora da seguridade viaria na EP9401, Mosteiro — Enlace Autovia AG41.
Ano 2022.

+ Redaccion proxecto “Humanizacion da contorna do CPI O Mosteiro, Capela
de O Mosteiro e conexions coa Praza de Espafia”. Ano 2022.

+ Mellora de camifios municipais de acceso a parcelas agricolas na parroquia
de San Martifio de Meis. Ano 2022.

+ Pavimentacion de camifios municipais: Ai (San Lourenzo de Nogueira), Cou-
so (A Armenteira), Cuchin (A Armenteira), Guimerans (San Martifio de Meis),
Nogueir6 de Abaixo (Santo Tomé de Nogueira), Rua Igrexa (O Mosteiro), Rua
Alcalde Jorge Casal (O Mosteiro) e Camifio entre Av. Médico Paz e Av. Cam-
bados (O Mosteiro). Ano 2021.

+ Pavimentacién camifio Rialdonio - Cavada na parroquia de San Lourenzo de
Nogueira. Ano 2021.

* Mellora da seguridade viaria na EP9402 O Mosteiro — Barrantes. Ano 2020.

+ Mellora de camifios municipais de acceso a parcelas agricolas na Parroquia
de Nogueira. Ano 2020.

+ Mellora firme Camifios municipais Parroquias de Paradela, S.Martifio, S. Lou-
renzo, A Armenteira. Ano 2020.

* Mellora de camifios municipais nos lugares de Guimerans , Arosa e Lantafion.
Ano 2019.

* Mellora e ampliacion de camifios municipais en Talide, Mouxan Muifio de Arri-
ba. Ano 2019.

+ Reforma e Adecuacion da Praza de Espafia do O Mosteiro. Ano 2018.

* Mellora camifio municipal Arosa, Guimerans e Talide. Ano 2018.

* Mellora e ampliacion de caminos municipais nas parroquias de Meis, Noguei-
ra, Paradela e A Armenteira. Ano 2017.

* Mellora de camifios municipais nos lugares de Penente, O Pazo e Zacande.
Ano 2017.

* Humanizacién da Rua Colexio e contorna da Praza de Espafia. Ano 2017.

+ Mellora dos camifios municipais nos Lugares de Lamas, A Laxe e Penente.
Ano 2016.

2.2.6.1 ATIPIFICACION DO VIARIO

A estrutura viaria do ambito de estudio organizase en funcién do paso da

AG4.1 (Autovia do Salnés, con dous carris en cada sentido) e do seu traxecto no-

reste - suroeste, artellando no so o concello de Meis, se non toda a peninsula do

Salnés. A via rapida nace na AP9 na saida de Meis (saida 119 dende Corufia), e

Imaxe: Casa do Escudeiro na Praza cruza o ambito de estudio para seguir hacia Meario € Sanxenxo, a partir de onde

gfa Espafia. Fonte: Elaboracion pro- continua hacia O Grove como unha via dun carril en cada sentido. A partir desta
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via nacen outras vias secundarias autonémicas que axudan a conectar Meis co
resto do territorio do Salnés: en primeiro lugar a VG4.2, conectando o &mbito de A
Armenteira con Cambados, en segundo lugar a PO531 que vai dende Pontevedra
ata Vilagarcia atravesando o ambito de estudio polo Norte a escasos quildmetros
do nucleo de O Mosteiro, e por outra banda a PO300 que une o nucleo de Meis co
de Vilanova. Antes da existencia da AG4.1, os usuarios dos areais de Vilanova e
da llla tiian que cruzar o nucleo de Meis, con todos os problemas de conxestions
que isto conlevaba. A partires da construcion da AG4.1 o nucleo quedou totalmente
liberado desta carga de trafico, coa evidente mellora na sua calidade de vida.

Sobra dicir que estas vias de primeira e de segunda orde, ademais de co-
nectar o concello co resto do territorio, tamén tefien unha funcién de artellamento
interno, cosendo o territorio municipal e unindo parroquias e lugares, pero tamén
achegando & vecifianza de Meis aos principais nucleos de poboacién dos concellos
limitrofes.

En terceiro lugar o concello conta cunha rede de vias provinciais que co-
nectan internamente o concello comunicando as parroquias entre si, sendo esta a
sua principal funcién. Son as seguintes: EP0608, EP8004_2, EP9401, EP9402_1,
EP9402_2, EP9403, EP9404, EP9405, EP9406, EP9407, EP9508,

A analise da rede viaria neste PMS debe comezar pola tipificacion, de xeito
que cada elemento da via adquira unha funcionalidade diferenciada relacionada
coa sua morfoloxia, cos modos de transporte , coa sua capacidade de admision de
fluxos e sen esquecer a relacion cos usos e actividades. Produto desta tipificacion
manifestase unha xerarquia e especializacion da rede determinante para estable-
cer unha modificacion no reparto modal de acordo a criterios de sustentabilidade.

Desde o punto de vista da tipificacion do viario, este estudo de mobilidade
tanto a nivel municipal como urbano considera a seguinte clasificacion:

* Vias Estruturais Territoriais (VET): son aquelas vias que estruturan e comu-
nican os principais centros urbanos e nucleos de poboacion e actividade do
espazo territorial considerado.

* Vias Estruturais Municipais (VEM): son aquelas vias que estruturan e co-
munican os principais nucleos de poboacidn e actividade de rango municipal.

* Vias Estruturais Urbanas (VEU): son as vias que estruturan os nucleos ur-
banos e posuen unha funcién basica de distribucién urbana do trafico e comu-
nicacion de distintas Areas Ambientais.

* Vias Locais (VL): son as vias que posuen unha funcionalidade de accesibili-
dade terminal no ambito local.

Imaxe: Acceso & Praza de Espafa
dende a Rampa da Feira. Fonte: Ela-
boracion propia.
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“Dentro do nicleo 0]
urbano. identificamos Deste xeito, no ambito de analise do nucleo urbano, a tipificacion viaria sinala "

as sequintes vias:
que 0 73% das :

o

beirarruas son * Vias Estruturais Territoriais (VET): Catalogamos como Via Estrutural Te-
maiores de 1,80 m, rritorial o viario AG4.1, que artella tanto o ambito municipal como toda a pe-
tramos repartidos por ninsula do Salnés. Nace na AP9 a cruza a peninsula en direccion Noreste —

? . Suroeste, a través dos concellos de Meis, Meafio e Sanxenxo. A continuacion
t0'dOS os ambitos do quedarian a PO531,a PO300 e a VG4.1, que comunicarian o concello con
nucleo urbano.” Vilagarcia e Pontevedra, con Vilanova, e con Cambados, respectivamente. A

PO300 cruza a capital municipal e en torno a esta via definese o seu modelo
de asentamento

+ Vias Estruturais Municipais (VEM): Neste aspecto, en xeral a Vias Estru-
turais Territoriais (VET) anterior esta a realizar tamén a sua vez unha funcion
de Vias Estruturais Municipais. Neste sentido, o conxunto deste tipo de vias
esta conformado por vias de titularidade provincial. AEP9402 nace na estrada
P0O531 na parroquia de San Lourenzo de Nogueira e baixa hacia San Tomé de
Nogueira, San Vicente de Nogueira, San Salvador de Meis e finalmente San
Martifio para seguir hacia Barrantes (Ribadumia). A EP9403, nas parroquias
de San Vicente, San Tomé de Nogueira e San Salvador de Meis. A EP9405
cruza a parroquia de A Armenteira de Norte a Sur. A EP9406 comunica as
parroquias de A Armenteira con San Salvador de Meis.

+ Vias Estruturais Urbanas: Na tipificacion do viario, clasificanse como Vias
Estruturais Urbanas, no caso do nucleo de Meis a Avenida Médico Paz Gar-
cia, a Avda de Cambados, a Rua Ramén Cabanillas, a Rampa da Feira e a
Rua da Igrexa.

+ Vias Locais: Considéranse vias locais 0s restantes viarios do nucleo urbano.

2.2.6.2 AREDE PEONIL

A nivel de nucleo urbano, e aparte da actual supeditacion ao automaobil en
xeral nas vilas galegas, a analise da Rede Peonil sinala problematicas moi eviden-
tes respecto as seguintes cinco cuestions de caracter morfoloxico e funcional: as
caracteristicas das beirarruas, as pendentes, as ruas afectadas por trafico rodado,
as ruas afectadas pola ocupacion irregular polo estacionamento e, sobre todo, a
distribucion do espazo peonil respecto ao espazo viario na seccion.

Neste senso, respecto das caracteristicas das beirarrias, na sia meirande
parte a Rede Peonil amosa un dato moi positivo. Dentro do nucleo urbano, identi-
ficamos que o 73% das beirarrias son maiores de 1,80 m, tramos repartidos por
todos os ambitos do nucleo urbano. Por outra banda, e de novo como dato positivo,

Imaxe: PO531 ao seu paso por Vila- . ., .
paso p existe un total de 94,5% de beirarrias con pendente menor ou igual a 6% e polo

novifia. Fonte: Elaboracién propia.
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Plano tipificacion do viario do nucleo de
O Mosteiro. Fonte: Elaboracion propia.

Lenda
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“A analise da Rede
Peonil amosa a
existencia dun
importante problema
no que respecta ao
nucleo urbano, comin
a maioria dos nucleos
urbanos galegos: a
supeditacion do peon
ao automobil”

Imaxe: Beirarria non accesible no
Lugar de Zacande. Fonte: Elabora-
cion propia.

tanto accesibles nos nucleos urbanos. Pola contra e como dato negativo, non existe
viario de prioridade peonil no nucleo de O Mosteiro. Esta cuestion esta claramente
relacionada coa distribucion do espazo publico, onde a superficie de prioridade
peonil (prazas, parques e ruas peonis) nos nucleos representa 0 13% do espazo
publico total, porcentaxe a que se pode engadir un 18,06% dedicado a beirarruas.
O cal obviamente ten a sua contraparte nun maior espazo dedicado ao automabil,
tanto no que respecta ao espazo de circulacion como de estacionamento, concre-
tamente 0 68,6% do espazo publico.

No relacionado as pendentes, pode observarse unha topografia moi suave no
nucleo urbano, a pesar de existir certas inconexions debido a problemas de acce-
sibilidade. Determinase que 0 94,5% das ruas contan cunha pendente inferior ao
6%, o0 que fai que os desprazamentos sexan mais cdmodos, tanto para os pedns
como para 0s posibles desprazamentos en bicicleta. Ainda asi, 0 4,34% das ruas
presentan unha pendente maior ao 8%, o cal supdn unha porcentaxe pouco eleva-
da; estando 0 1,16% das ruas restantes entre 0 6 € 0 8%.

Por Ultimo, dentro destes grandes aspectos de analise, no nucleo urbano e
segundo datos extraidos e analizados da Direccion Xeral de Trafico para os ultimos
anos con datos (2017, 2018 e 2019), non se detectan grandes problemas de con-
flito entre 0 pedn e o trafico, permitindo unha convivencia boa entre peon e trafico
nalgunhas ruas, e mellorable noutras. A DGT unicamente rexistra unha persoa feri-
da leve no ano 2017 por un accidente de circulacion. Os medios de comunicacion
por outra banda recollen os seguintes accidentes: no ano 2016 unha persoa faleci-
da por un accidente na CF102 (A Armenteira) na subida ao campo de golf. No ano
2020 na Goulla (Paradela) un ferido leve por un accidente na PO531. Por ultimo no
2021, un ferido leve no lugar da Fragua en San Martifio, na EP9402.

A analise da Rede Peonil amosa a existencia dun importante problema no
que respecta ao nucleo urbano, comun @ maioria dos nucleos urbanos galegos: a
supeditacion do pedn ao automaobil, e con elo a ocupacion do espazo publico por
este Ultimo.

Compre sinalar a existencia a nivel municipal de varios sendeiros/roteiros
peonis e ciclistas que artellan as parroquias do sur do concellos, en concreto as de
A Armenteira, San Martifio de Meis e San Salvador de Meis:

« Camiio Portugués a Santiago (Variante espiritual): Entra en Meis dende
Combarro, entre Monte Redondo e O Busto, enlazando en A Armenteira co
Roteiro da Pedra e da Auga, ata que sae hacia Ribadumia. 8,5 km.

* Roteiro da Pedra e da Auga (PRG170): Dende a saida da AG4.1 en A Ar-
menteira, roteiro vai paralelo ao rio AArmenteira pasando por un conxunto de
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Plano de anchos de beirarrtias no nlcleo de
O Mosteiro. Fonte: Elaboracién propia.

Lenda
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Plano de anchos de beirarriias no nicleo de
O Mosteiro. Fonte: Elaboracién propia.
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30 muifios tradicionais recentemente restaurados e por unha recreacion dun-
ha antiga aldea labrega galega. Remata no Mosteiro de A Armenteira.6.6 km.

* Roteiro do Rio Chanca (PRG172). Este roteiro nace en Meafio, no Lugar
de Galifians, na estrada PO9205 e sube hacia o Norte pola parroquia de A
Armenteira ata chegar ao Mosteiro do mesmo nome. No seu camifio aparecen
mais de 20 muifios tradicionais restaurados. 7 km dos cales 2.7 estan dentro
do ambito de estudio.

+ Roteiro do Rego de San Martifio (PRG171). Nace no Lugar de A Gandara na
parroquia de San Martifio de Meis, para posteriormente cruzar as parroquias
de San Salvador de Meis e finalmente A Armenteira rematando no famoso O
Mosteiro. A metade do roteiro discorre paralelo ao Rego de San Martifio € a
outra metade polas faldas do Monte da Escusa. 11,2 km.

Ningun destes roteiros comparte plataforma cos vehiculos a motor, discorren-
do todos por pistas e camifios de terra.

2.2.6.3 AREDE CICLISTA

A analise da oferta da rede ciclista constitue o segundo dos tres eixos nos
que se basea a mobilidade sostible, a carén da rede peonil analizada no apartado
anterior e a mobilidade en transporte colectivo. Tratase do mesmo xeito que a mobi-
lidade a pé dun modo de transporte en situacién de vulnerabilidade e inseguridade
viaria fronte ao trafico de vehiculos.Todas as sendas peonis do anterior apartado
estan adaptadas para o transito ciclista.

En primeiro lugar hai que facer referencia ao carril bici que une a rotonda da
AG4.1 na Lomba co Lugar de Valdedeus na parroquia de AArmenteira, ao longo da
EP9405.

Por outra banda o concello de Meis conta dentro dos seus limites co que no
seu momento foi o primeiro centro BTT de Galicia. Ofrece 10 roteiros para todos 0s
niveis, alguns deles integramente dentro dos limites do concello e outros se despra-
zan hacia concellos limitrofes:

« R1. Circuito do Monte da Escusa. 6,8 km. Dificultade baixa.

* R2. Roteiro dos Muifios de A Armenteira. 8,2 km. Dificultade baixa.
* Ra3. Roteiro dos Outeiros de Silvan. 6,7 km. Dificultade baixa.

+ R4. Circuito do Val de Meis. 13,8 km. Dificultade media.

« R5 Ruta da Chanca. 9,5 km. Dificultade media.

* R6. Ruta do Monte de San Martifip. 15,2 km. Dificultade media.

« R7. Panoramica do Monte Castrove. 12,2 km. Dificultade alta.

« RS8. Ruta de Bordons. 13,4 km. Dificultade alta.

“A analise da oferta
da rede ciclista
constitue o segundo
dos tres eixos nos
que se basea a
mobilidade sostible,
a caron da rede
peonil analizada no
apartado anterior

e a mobilidade en
transporte colectivo.”

Imaxe: Senda peonil na Rua Alcalde Jorge
Casal. Fonte: Elaboracion propia.



Imaxe: Saida do nucleo de O Mosteiro pola
EP9402 . Fonte: Elaboraciéon propia.

* R9. Vistas de Arousa. 14,3 km. Dificultade alta.
+ R10. Circuito de Campo Ladron. 17,4 km. Dificultade alta.

Malia a importante variedade e densidade de roteiros ciclistas dentro da su-
perficie municipal, o nucleo de O Mosteiro non conta dentro dos seus limites con
ningun tramo destas sendas, roteiro propio ou carril bici, ainda que conta cun relevo
e topografia suave. Este modo de transporte enténdese como un modo adecuado
para desprazamentos dentro dos nucleos urbanos, para ligar as entidades de po-
boacidén coas suas cabaceiras parroquiais, para a conexion coas entidades de fora
dos nucleos urbanos mais proximas, asi como a conexion entre o nucleo urbano
con outros mais proximos. Para os itinerarios para os que non existe un carril bici,
que son a inmensa maioria, os ciclistas tefien que compartir plataforma cos vehi-
culos.

2.2.6.4 AREDE VIARIA MOTORIZADA

Seguindo o enfoque de oferta e de prioridade dos modos mais sostibles, como
0 pedn e a bicicleta, a analise da oferta da Rede Viaria Motorizada é a Ultima, ocu-
pandose preferentemente daqueles desprazamentos que non poden ser satisfeitos
de ningun outro modo e, a0 mesmo tempo, procurando equilibrar a sua participa-
cion no modelo de Mobilidade, tanto respecto do seu espazo como tamén do seu
impacto no resto de modos.

En primeiro lugar, en base a tipificacion do viario € preciso avaliar o equilibrio
existente entre funcionalidade e estruturacion proporcionada pola Rede Viaria, € 0
seu impacto sobre o entorno urbano debido a presenza dun determinado tipo de
trafico e a stia coherencia co uso do solo do nucleo urbano.

A ftipificacion viaria amosa como a estrutura do nucleo urbano esta fortemente
artellada sobre dous eixos que forman un “cruce de camifios “ e que son a estradas
autondmica PO300 (Avda de Cambados) e provincial EP9402 (R/Médico Paz Gar-
cia). Se ben a primeira deberia estar actuando como via urbana por estar situada
no corazon da vila no seu paso polo nucleo urbano. Ainda que conta cun papel
artellador na mobilidade municipal, soporta IMDT moderadas, como son intensida-
des de entre 1500 - 3000 veh/dia. A carga que soporta a EP9402 ¢ ainda menor,
soportando unha estimacién de 500-999 veh/diarios. Por outra banda o nucleo de
O Mosteiro queda delimitado por outras duas vias que soportan unha carga moito
mais elevada. Son a PO531 e a via de alta capacidade VG4.1. A primeira ten unha
IMDT de entre 10000 e 15000 vehiculos diarios, mentres que a AG4.1 en direccion
Sanxenxo dentro dos limites municipais soporta unha carga 14899 veh/dia (7,5%
de vehiculos pesados). Todos estos datos estan referidos ao ano 2020 e provefien
tanto da Xunta de Galicia como da Deputacién de Pontevedra. No caso concreto da
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Plano de anchos de plataforma do nicleo de
O Mosteiro. Fonte: Elaboracién propia.
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Plano de anchos de calzada do nlcleo de O
Mosteiro. Fonte: Elaboracion propia.

Lenda (metros)
0-250
2.50 - 3.50
3.50-6.00
6.00 - 10.00
m—10.00 - 25.00

e_1.5000 (A3) - 1.10000 (A4)

0 100 200m




36 PLAN DE MOBILIDADE SOSTIBLE DE MEIS

IMD TOTAL %
ESTRADA | TITULARID. (veh/dia) TRAMO PESADOS ANO
EP9402_1 Provincial 500-999 Norte AG4.1 <=49 2020
EP9402_2 Provincial 2000-2999 SurAG4.1 50-99 2020
EP9403 Provincial 250-499 EP9402-AG4.1 <=49 2020
EP9405 Provincial 1247 AG4.1-Meafio 2.49% 2020
- P09402-
EP9406 Provincial 136 POYA05 1.47% 2020
P0O531 Autonomica 10000-15000 AG4.1-N640 400-1600 | 2020
PO300 Autonomica 1500-3000 Zacande 100-200 2020
AG.4.1 Autonomica 14899 Km 4 7.5 2020

PO300 a sua intensidade de trafico ainda que moderada dificulta a permeabilidade
entre a marxe norte e sur do nucleo, ademais de supofier unha fonte importante de
contaminacion e incremento dos riscos no referente a seguridade viaria.

Este elevado transito da via, a cal constitue o acceso prioritario a vila, xunto a
EP9402, provoca que, nos dias de maior afluencia (época estival), se produzan im-
portantes conxestions no nucleo, sobre todo na rotonda da Avenida de Cambados
coa Rua Medico Paz Garcia.

En certo sentido, existe unha certa incoherencia entre a tipificacion territorial
destas vias coa sua morfoloxia claramente urbana e as actividades urbanas que
se foron localizando no seu entorno, sendo preciso considerar alternativas pacificar
este viario.

Polo tanto, existe un claro desequilibrio entre estrutura e funcionalidade en
relacion coa morfoloxia e o entorno urbano, onde a principal via esta xogando un
papel de artellamento municipal, e incluso territorial, cando as suas caracteristicas
sinalarian que deberia orientarse cara unha funcion moito mais urbana.

Mais al6 da propia estrutura de Plataforma Viaria no nucleo urbano de O Mos-
teiro, atopanse certos problemas derivados da introducion de traficos de caracter
municipal ou territorial neste eixo urbano, debido a estar ubicado no traxecto da
PO300 que une a AP9 con Vilanova de Arousa. Estes problemas foron mitigados
trala inauguracién da AG4.1 no 2008 (previamente via rapida dende o ano 1996).
O mesmo problema, pero esta vez sen solucién (& marxe do uso da AP9) aparece
no caso da estrada PO531 ao seu paso polos nucleos de Fontenla, A Goulla e Vi-
lanovifia (Paradela) principalmente. Esta estrada une Meis con Vilagarcia, centro
atractor de enorme relevancia polos servizos que ofrece, principalmente comerciais
(grandes superficies e especializados) e sanitarios (Hospital do Salnés).

A analise levada a cabo sinala como a superficie ocupada polo automdbil nas
ruas, tanto para a circulacion como para o estacionamento, alcanza o 68,6% do
espazo publico total. Isto supén que moito mais da metade do espazo publico esta
destinado ao vehiculo. A maiores, 0 52.7% das ruas presenta un ancho superior a
10 m, ancho adecuado para propor unha redistribucion do espazo mais agradable
para o peon, mentres que 0 23,3% das ruas presentan un ancho inferior a 6 metros,
o cal implica unha certa complexidade a hora de propofier unha redistribucion da
seccion destes viario.

No relativo a distribucion do espazo, a meirande parte das ruas presentan
dous sentidos de circulacion, polo que se estudara propor viarios de unico sentido
na busca de opcions que permitan lograr un equilibrio entre o0 pedn e o automdbil,

Imaxe: EP9402 na entrada do nticleode O O
Mosteiro. Fonte: Elaboracion propia.

Cadro: IMDT do viario de Meis. Fonte: DGT,
Deputacion de Pontevedra e elaboracién
propia.



Cadro: Demanda de estacionamento no
nicleo de O Mosteiro. Fonte: Elaboracion
propia.

Grafico da evolucion da poboacién no Con-
cello de Meis (1998-2020). Fonte: IGE e ela-
boracion propia

Grafico da estrutura da poboacién no 2021.
Fonte: IGE e elaboracién propia

sobretodo nas contornas da Praza de Espafia ou da Feira.

Compre sinalar as actuacions levadas a cabo nos ultimos anos nos viarios
que rodean a Praza de Espafia coa intencion de darlle un maior protagonismo e
seguridade ao pedn a través da implementacion da plataforma compartida e da
construccion da beirarria na saida de O Mosteiro hacia a Oficina de Correos.

En calquera caso, existe un certo desequilibrio entre a funcionalidade e a mor-
foloxia, que en algunhas ocasions nin ten as condicions precisas para unha politica
peonil nin para responder aos requirimentos da circulacion rodada. Un desequilibrio
que esta fortemente mediatizado pola ocupacion do estacionamento en calzada,
ocupando un espazo que non € preciso para a circulacion.

Neste senso, no relativo a oferta da Rede Viaria Motorizada, a problematica
principal atopase na existencia de vias estruturais territoriais que estan a realizar
unha funcién de artellamento urbano, que non se corresponde co seu caracter cla-
ramente urbano, xunto coa morfoloxia do nucleo, o cal dificulta as opciéns para
unha xerarquizacion viaria acorde as necesidades urbanas.

Por ultimo, con respecto & oferta da rede viaria, sinalanse a continuacion os
rangos das Intensidades Medias Diarias das estradas autonémicas e provinciais
das que se cofiecen os datos:

2.2.6.5 OESTACIONAMENTO

O papel do vehiculo estacionado é fundamental en calquera politica de mobi-
lidade xa que o estacionamento, xunto co espazo de circulacion ten unha presenza
predominante nos espazos publicos e nas ruas.

Para cuantificar a oferta de estacionamento realizouse un inventario das pra-
zas existentes, diferenciando as prazas en vivendas (a través dunha estimacion
en base ao numero de vivendas existentes), prazas fora de calzada (aparcadoiros
principalmente) e prazas en calzada. A relacién do numero de prazas coa area am-
biental na que se situan constitle a base para poder realizar a analise de demanda
de estacionamento.

2.3 ANALISE SOCIO-ECONOMICO E DEMOGRAFICO

Tras realizar unha analise da oferta no Concello de Meis é necesario estable-
cer un contexto socio-econémico € demografico no que se caracterice a poboacion
residente.
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Plano de estacionamento do nucleo de O
Mosteiro. Fonte: Elaboracion propia.
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Taboa de poboacion e crecemento das pa-
rroquias de Meis. Fonte: IGE e elaboracion
propia.

Taboa de taxas brutas de natalidade. Fonte:
INE e elaboracién propia.

Proxecciéns de poboacion a curto prazo na
area comarcal Salnés, Caldas e Ponteve-
dra. Fonte: IGE e elaboracién propia.

Taboa da renda dispofiible bruta por habi-
tante, euros por habitante. Fonte: IGE e ela-
boracion propia.

Grafico de poboacion de 16 e mais anos
segundo a relacién coa actividade econdmi-
ca no ano 2011. Fonte: IGE e elaboracién
propia.

2.3.1 ESTRUTURA E EVOLUCION DA POBOACION

Para comprender os movementos realizados dentro do concello e do nicleo
urbano asi como cara a outros municipios realizados principalmente en vehiculo
privado, € determinante cofiecer a evolucion da poboacién, cando menos dos ulti-
mos 10 anos, asi como o0 peso da mesma no total da comarca do Salnés, espazo
no que se insire o Meis.

Porén, para unha mellor contextualizacion, se nos retrotraemos ao periodo
comprendido entre 1920 e 2020 observamos como ao contrario da tonica xeral
galega (demogréaficamente falando) o concello creceu en 179 habitantes, pasando
dos 4573 vecifios de fai un século, aos de 4754 na actualidade; pasando por dis-
tintas fases flutuantes, demograficamente falando, alternando periodos de maior
e menor peso poboacional. No ano 1950 acadou a sUa cifra mais alta con 5490
habitantes.

En relacién a figura da sua estrutura poboacional, sobresae unha piramide
oxival que se estreita nas cohortes de idade comprendidas entre os 0 e 15 anos,
para inmediatamente despois ensancharse timidamente, grazas aos fillos dos pro-
tagonistas do baby-boom dos 60 e 70 do pasado século, que vertebran co seu
volume o espazo principal da piramide.

Neste senso, se nos achegamos polo miudo a realidade municipal a través
das suas parroquias, decatamonos que este evolucion poboacional non é equitati-
va en todo o seu territorio, xa que nos derradeiros 10 anos (2010-2020), houbo pa-
rroquias como San Salvador de Meis que perdeu 0 16% da sua vecifianza, mentres
que as restantes parroquias sufriron unha perda comprendida entre 0 -1% de San
Lourenzo de Nogueira e 0 -10% de A Armenteira.

No que & natalidade se refire, Meis, presenta unha taxa bruta do 6,50 (segun-
do datos do IGE do 2019), unha cifra practicamente idéntica aos 6,48 nacementos
por cada mil habitantes comarcais, 5,8 de Galicia, e 6,2 da provincia pontevedresa.

Por ultimo, no que as expectativas de crecemento da poboacion dos ambi-
tos de referencia e influencia xeografica e socioeconémica mais proximos, pédese
albiscar uns escenarios de perda de peso demografico, se ben é certo, que dos
ambitos que aqui se escollen -a propia comarca de Salnés, xunto as de Caldas e
Pontevedra -, a comarca da que fai parte Meis (Salnés) queda lixeiramente por riba
da Comarca de Pontevedra e moi lonxe da de Caldas que sofre a maior estimacion
de decrecemento.

2.3.2 ACTIVIDADES PRODUTIVAS E MERCADO DE TRABALLO
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Parroquia 2010 2020 Crecemento (%)
A Amenteira (Santa Maria) 819 744 9,15
San Martifio de Meis 522 478 -8,42
Meis (San Salvador) 514 432 -15,95
San Lourenzo de Nogueira 597 588 -1,5
San Vicente de Nogueira 910 912 0,21
San Tomé de Nogueira 681 696 2,20
Paradela (Santa Maria) 960 904 -5,83
Tot. Concello 5003 4754 -4,97
TAXA BRUTA DE NATALIDADE 2019
Galicia 5,82
Pontevedra 6,29
Comarca O Salnés 6,48
Concello de Meis 6,50

AREA COMARCAL 2021 2035 Crecemento (%)
Salnés-Caldas-Pontevedra 269583 261100 -3,14
Salnés 110127 107291 2,57
Caldas 33809 30334 -10,27
Pontevedra 125647 123475 -1,72
RENDA BRUTA POR HABITANTE 2018
Galicia 15.132€
Pontevedra 15.636€
Comarca de Salnés 13.806€
Concello de Meis 12.624€

Meis 36,03 %
Salnés 40,25 %
Pontevedra 42,54 %
Galicia 42,66 %
0% 20%

27,14 %
Ocupado
® Parado
30,25 % - Inactivo
= Qutro
80% 100%
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Respecto & caracterizacion econdémica do concello, a renda bruta dispofiible
por habitante no 2018 era de 12.624 €/hab, inferior 4s medias de Galicia, da sua
provincia, e da stia comarca.

En relacidén ao emprego, a porcentaxe de poboacién ocupada é inferior & da
comarca, e a sla vez éstas, inferiores as medias da provincia e de Galicia. Ao
mesmo tempo, as cifras de parados son mais elevadas en Meis que no resto de
ambitos de referencia.

No tocante ao paro rexistrado entre os maior de 25 anos, éste, atinxia en
maior grao as mulleres que aos varons ata o ano 2012, para posteriormente mudar
a tendencia colocandose os vardns por diante en cifras de paro ata igualarse na ac-
tualidade. No que respecta aos menores de 25 anos as cifras mantivéronse sempre
moi parecidas.

Dentro da distribucidn dos afiliados a Seguridade Social (segundo os datos
rexistrados en xufio do 2021), atopamos que dentro do sector que mais traballado-
res emprega, o de servizos, no caso de Meis, € inferior ao dos restantes ambitos,
porén, o peso dos afiliados a construcidn, € mais grande a nivel municipal, 0 mesmo
que acontece no sector primario, tamén proporcionalmente maior en Meis.

2.3.3 NIVEL E CARACTERIZACION DA MOTORIZACION

O numero total de unidades do parque de vehiculos en Meis € de 4 798, se-
gundo datos IGE para o ano 2020, sendo 3.226 o nimero total de turismos para
ese mesmo ano. Estes valores estan vinculados coa mobilidade de trafico rodado
xa que 0 80% son turismos nos que se realizan desprazamentos de caracter priva-
do.

Ao abeiro do cruce das cifras de habitantes e do censo de vehiculos, obsér-
vanse 0s seguintes indices de motorizacion (que recollen o numero de vehiculos
por cada 1000 habitantes) para o ano 2020:

En relacion a antiglidade do parque total de vehiculos, a media é de 13,96
anos -segundo datos da DGT correspondentes ao ano 2019, e de 13,48 anos no
caso dos turismos, uns promedios superiores aos provinciais (10,8 e 10,6 anos
respectivamente), e aos autonémicos: cunha media de 11,4 no que atinxe ao total
de vehiculos, e 11,2 no relativo aos turismos.

2.3.4 CENTROS ATRACTIVOS E XERADORES DE DESPRAZAMENTOS

“En relacion

ao emprego, a
porcentaxe de
poboacion ocupada

e inferior a da
comarca, e a sua vez
estas, inferiores as
medias da provincia e
de Galicia.”

Grafico do paro rexistrado segundo xénero
e grandes grupos de idades (maio 2005-
2021). Fonte: IGE e elaboraci6n propia.

Grafico das porcentaxes de afiliacions & Se-
guridade Social por lugar de residencia do
afiliado e sector de actividade (xufio 2021).
Fonte: IGE e elaboracion propia.

Grafico da distribucion segundo o tipo de
vehiculos no ano 2020. Fonte: IGE 2020 e
elaboracion propia.



Taboa da evolucion dos tipos de vehiculos.
Fonte: IGE e elaboracion propia.

Taboa da evolucion dos tipos de vehiculos
no concello de Meis. Fonte: IGE e elabora-
cion propia.

Taboa de indices de motorizacion. Fonte:
IGE e elaboracién propia

Imaxe: Centro de Saude de O Mosteiro.
Fonte: Elaboracion Propia.

Neste apartado realizarase unha analise dos centros atractivos e xeradores
de desprazamentos que se encontren dentro, en contacto ou fora do ambito, no
caso de considerarse relevante. De todos xeitos, é necesario considerar, como se
explicou con anterioridade, unha certa dependencia cara os concellos da contorna
de maior tamafio, como Vilagarcia po Pontevedra, cabeza da comarca e de provin-
cia respectivamente. A continuacion detéllanse os centros considerados:

CENTROS SANITARIOS E DE SAUDE
Centro de saude de O Mosteiro

Este centro esta situado na PO300 no Lugar da Rochela numero 13, conta
cun horario de mafa de luns a venres de 8:00 a 15:00 horas.

O acceso principal dende a rua realizase sen ningun impedimento para per-
soas con mobilidade reducida, xa que todas as instalacions estan a nivel. Arta na
cal se sitla o0 acceso presenta ademais unhas condiciéns de accesibilidade favo-
rables en canto a pendente cunha porcentaxe de 4%, pero os anchos de ambas
beirarruas quedan por debaixo de 1,8 metros. A maiores, dispon de espacio de
estacionamento suficiente na propia plataforma e de unha praza adaptada para
persoas de mobilidade reducida.

Centro de Saude de San Martino

Ubicado na parroquia de San Martifio, no lugar dos Cruceiros, comparte edi-
ficio co Colexio Rural Agrupado de San Martifio. Totalmente accesible e conta con
espazo suficiente para aparcar O seu horario é de luns a venres de 08.00 a 15.00
para enfermeria e de 10.30 a 14.00 para consultas médicas.

Consultorio de Paradela

Lugar de Vilanovifia, na parroquia de Paradela. Ofrece servizo de medicina de
familia e de enfermeria.

CENTROS EDUCATIVOS DE INFANTIL, PRIMARIA E SECUNDARIA

CPI de O Mosteiro - Meis

O CPI de O Mosteiro — Meis localizase no nucleo urbano de O Mosteiro, na
Avenida de Cambados (PO300) e na ria Rampa da Feira. Ten unha ocupacion de
350 alumnos e alumnas (entre ensinanza primaria e secundaria obrigatoria) e cun
claustro de 40 profesores e profesoras. Ten servizo de cocifia, comerdor e de trans-
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porte que cubre todo o concello. O horario de primaria € de luns a venres de 9.15 a

14.15 e de secundaria € de luns a venres de 09.15 a 14.35 e as tardes do luns de

16.30 a 18.10. O horario de comerdor é de 14.15a 15.00 e de 15.00 a 15.45. Conta

, | i cun patio cuberto e cunha pista de baloncesto descuberta. Ten zona de estaciona-
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CRA de Meis (San Tomé)

Localizase no nucleo de O Mosteiro pola parte inferior do pavillén municipal,
concretamente na Avenida de Cambados 13. Totalmente accesible, conta cunha
bolsa de estacionamento para 7 vehiculos e unha para persoas de mobilidade re-
ducida. Dentro das suas instalacions existe taméen un parque de xogos infantis.

Escola Infantil de Meis

A Escola Infantil Meis estd ubicada na Avenida de Cambados 13. Adicada a
crianzas de 0 a 3 anos, conta con servizo de comedor con cocifia propia e patio
exterior para 0 xogo. O seu horario é de 8.00 a 18.00.

CEIP de A Armenteira

Localizado entre os lugares de O Vilar e San Amedio, na parroquia de A Ar-
menteira. Conta con catro aulas: infantil, 1°, 2° e 3° ciclo). Xornada continua de 9.00
a 14.00e conta con servizo de transporte escolar. Conta con tres pistas polideporti-
vas descubertas, zonas de estacionamento de autobuses e unha bolsa de estacio-
namento con cabida para 54 vehiculos e un para persoas de mobilidade reducida.
Nesta mesmo espazo habilitado para o estacionamento de vehiculos, ubicase o
albergue de peregrinos de Meis e un parque de xogos infantis.

CRA de Meis - San Lourenzo

Este Colexio Rural Agrupado esta situado no lugar de Rialdonio, 19, na parro-
quia de San Lourenzo. Tratase dun edificio dunha unica planta cun parque de xogos
infantis na mesma parcela. Neste edificio ubicase ademais a sede da rede de CRA

de Meis. Totaimente accesible. Imaxe: CPI de O Mosteiro. Fonte: Elabora-

cion propia.

CRA de Meis - San Martiiio

Imaxe: Escola Infantil e CRA de Meis. Fonte:

Edificio de duas plantas no Lugar de Os Cruceiros, na parroquia de San Mar- Elaboracion propia.
tiio de Meis. Comparte edificio co centro de saude de San Martifio. Totalmente
accesible e conta ao seu cardn cun parque infantil para uso e desfrute do alumnado Imaxe: CRA de San Lourenzo. Fonte: Elabo-

racion propia.



Imaxe: CRA de Paradela. Fonte: Elabora-

cion propia.

Imaxe: Casa da Cultura de Meis. Fonte: Ela-

boracién propia.

Imaxe: Casa do Escudeiro. Fonte: Elabora-

cion propia.

do centro.
CRA de San Vicente

Localizado no Lugar de Zacande, na parroquia de San Vicente, ao caron do
campo de futbol de Zacande. Edificio de planta baixa accesible a persoas de mobi-
lidade reducida. Conta nas sUas instalacions cun parque infantil.

CRA de O Marco

Este CRA esta situado na parroquia de San Salvador, no Lugar de O Marco.
Edificio de unha altura cun pequeno espazo adicado a parque infantil e zona para
estacionamento de vehiculos.

CRA de Paradela

No Lugar de Vilanovifia, parroquia de Paradela. Conta cun amplo espazo ex-
terior dotado con zona de xogos infantis. Ademais na parte exterior hai unha zona
adicada ao estacionamento de vehiculos. Edificio totalmente accesible.

CENTROS SOCIAIS E CULTURAIS
Centro Multiusos de Meis (Biblioteca e Auditorio)

Sito na Praza de Espafia, 18, no nucleo de O Mosteiro. Conta con biblioteca
e auditorio. A biblioteca conta con prensa diaria, servizo de lectura e préstamo, wifi,
sala de ordenadores e sala de estudio. O auditorio esta no soto do edificio. Edificio
totalmente accesible para persoas de mobilidade reducida. Espazo para o estacio-
namento de vehiculos na contorna. A biblioteca abre de luns a venres de 10.00 a
13.00 e de 16.00 a 21.00. Os sabados de 9.00 a 14.00.

A Casa do Escudeiro

Ubicase na marxe noroeste da Praza de Espafia. De recente inauguracion
(2019), tratase dun centro sociocultural onde se desenvolven actvidades de ocio e
tempo libre adicadas principalmente a grupos de idade mais avanzada.

Outros centros sociais e culturais

O concello de Meis conta cunha ampla rede de locais sociais e culturais re-

partidos por todas as parroquias: tres en Paradela, dous en San Vicente, un en San
Lourenzo, un en San Salvador, un en A Armenteira e un en San Martifio.
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pOLIDEPC

CENTROS DEPORTIVOS
Polideportivo Municipal de Meis

Ubicado no Camifio da Porosa, s/n. No extremo este do nucleo, entre a PO300
e aAG4.1, e pola parte traseira da escola infantil. Conta cunha ampla bolsa de esta-
cionamento. Conta con pista de baloncesto e futbol sala, vestiarios e gradas.

Campo de futbol municipal de Meis

Localizase no extremo norte do nucleo, na EP9402. Recentemente renovado
conta con herba artificial, vestiarios, duchas e zona exterior para estacionamento
de vehiculos.

Outros centros deportivos

Ademais das mencionadas con anterioridade, hai outros centros deportivos
repartidos por todo o territorio municipal: Campo de futbol de Zacande, Campo de
futbol de o Leixo, Campo de futbol de Aldea de Arriba, Campo de futbol de Vila-
novifia, Campo de futbol de San Vicente, Pista Polideportiva de Couto de Arriba,
Pista de Baloncesto de Vilanovifia, Instalacions deportivas do Centro Social de San
Lourenzo, Campo de Golf de Meis e Centro BTT do Salnés.

ENTIDADES FINANCEIRAS
Banco Santander

Situado na Avenida de Cambados (PO300), 64. O seu horario de atencion ao
publico é dende as 8.30 ata as 14.30 de luns a venres. Prazas de estacionamento
publicas dispofiibles no exterior da oficina bancaria. Dispdn de caixeiro automatico.
Accesibilidade plena para persoas con mobilidade reducida.

Abanca

Situado na Avenida de Cambados, 58. Conta con caixeiro automatico e o seu
horario comercial € de luns a venres de 8.15 a 14.15.Accesible as persoas con
mobilidade reducida. Prazas de estacionamento publicas dispofiibles no exterior da
oficina bancaria

ESTABLECEMENTOS COMERCIAIS

Imaxe: Centro Cultural de San Lourenzo.
Fonte: Elaboracién propia.

Imaxe: Pavillén municipal de Meis. Fonte:
Elaboracién propia.

Imaxe: Campo de fatbol municipal de Meis.
Fonte: Elaboracién propia.



Imaxe: Campo de fltbol de Zacande. Fonte:

Elaboracion propia.

Imaxe: Entidade financieira. Fonte: Elabora-

cion propia.

Imaxe: Entidade financieira. Fonte: Elabora-

cion propia.

MercaMas

Rua Médico Paz Garcia, 21. Horario de apertura de luns a sabado, de 9.00 a
21.00. Accesible para persoas de mobilidade reducida. Estacionamento dispofiible
no exterior.

Autoservicio Montse

Situado na Rua Rampa da Feira, 3. Non accesible para persoas de mobilidade
reducida. O seu horario de apertura é de 8.45 a 14.30 e de 16.15 a 22.00, de luns
a sabados e de 9.00 a 14.00 os domingos. Estacionamento dispofiible no exterior.

Mercado de Abastos

Situado na Praza de Espafia de O Mosteiro. Feira cada sabado e diaramente
conta cun comercio de flores. Conta con aseos. Tanto o complexo comercial como
0S aseos, son totalmente accesibles.

OUTROS:
Casa do Concello

Situada no centro da vila, na Avenida de Cambados, 67. Edificio totalmente
accesible, cunha bolsa de aparcamento na parte posterior. Conta con Xulgado de
Paz dentro das suas instalacions.

Farmacia Landin

Situada na Avenida de Cambados, 56. Local accesible para persoas con mo-
bilidade reducida. Horario de apertura de luns a venres, de 9.00 a 15.00 e de 16.30
a 20.30, e os sabados de 9.30 a 13.30.

2.3.5 PARQUE DE VIVENDAS E O SEU ESTADO

No relativo as edificaciéns do nucleo de O Mosteiro, atopanse tanto numero-
sas vivendas individuais (unifamiliares) como edificios de vivenda colectiva, predo-
minando este segundo tipo unicamente no cruce entre a Avenida de Cambados e
a Avenida Médico Paz Garcia, na Rua Ramon Cabanillas, de novo na Avenida de
Cambados hacia a rotonda da AG4.1., e na contorna da Praza de Espafia, men-
tres que no resto do &mbito predominan as vivendas unifamiliares. O 79% das
edificacions de uso predominantemente residencial do nucleo de Meis son viven-
das unifamiliares. Quedan fora desta porcentaxe as edificacions adicadas o prestar

L
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Imaxe: Mercado de Abastos. Fonte: Elabo-
racion propia.

Imaxe: Casa do Concello. Fonte: Elabora-
cion propia.

Imaxe: Farmacia. Fonte: Elaboracion propia.

Grafico de vivendas por tipo e ano censal.
Fonte: IGE e elaboracion propia

Grafico da evolucion do numero de licenzas
por obra. Fonte: IGE e elaboracién propia

Grafico da antiglidade dos edificios 1900-
2011. Fonte: IGE e elaboracion propia

Gréfico do estado dos inmobles segundo
ano de construcion 1900- 2011. Fonte: IGE
e elaboracién propia



Plano de alturas de edificacién do nicleo de
O Mosteiro. Fonte: Elaboracion propia.
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oferta hoteleira e de aloxamento. Das vivendas multifamiliares existentes ningunha
sobrepasa as tres alturas en todo o nucleo urbano.

No que ao ritmo de crecemento do stock de vivendas familiares comprendido
no periodo critico existente entre os Censos de Poboacion e Vivenda dos anos
2001 e 2011, chama a atencidn o incremento de ambos tipos de vivendas, tanto a
principal como a secundaria.

Por outra banda, tal e como reflexa o grafico da evolucidn das licenzas de
obra, tanto de nova planta como de rehabilitacion, podese observar que entre 0s
anos 2000 — 2010 houbo fluctuacidns respecto ao numero de licenzas concedidas
(sobresaindo os anos 2007 e 2003 en segundo lugar), mentres que a partir do ano
2010 o numero de licenzas se reduciu notablemente para comezar a recuperarse
timidamente a partir do 2015.

No relativo & antigliidade das edificacion, a meirande parte das vivendas de
Meis foron construidas en dous periodos. Por unha banda antes do ano 1900 e por
outra banda nos anos 70, 80 e 90 do século XX.

En ultimo lugar, no que a vivenda se refire, se nos achegamos ao estado das
edificacions, comprobamos que a meirande parte atdpanse en bo estado; obvia-
mente a medida que aumenta a antigliidade, medran tamén as porcentaxes de
vivenda en estado malo ou deficiente.

2.4 ANALISE DO TRANSPORTE E A CIRCULACION
2.41 TRANSPORTE PUBLICO

Tanto o conxunto municipal como o nucleo de O Mosteiro (ainda que menos)
estan relativamente ben comunicados por medio do transporte publico (autobus)
cos principais nlcleos da contorna que funcionan como centros atractores, e que
a groso modo son os nucleos de Vilagarcia e o Hospital do Salnés, Vilanova e
Pontevedra. Principalmente, existen opcions de comunicacion mediante transporte
publico con todos os concellos limitrofes dende algun punto da superficie municipal.
As lifias e as paradas de autobus estan presentes en todas as parroquias pero non
todas elas quedan comunicadas co nucleo urbano de O Mosteiro a través das lifias
regulares. Son as parroquias de San Martifio, San Salvador, San Vicente e San
Tomé as que quedan unidas con O Mosteiro a través das lifias de bus regulares, asi
como os nucleos de Zacande; Arcos, Caticovas ou Penente entre outros. Dende O
Mosteiro non hai conexion cos poligonos de Paradela, Vilanovifia, nen coa parro-
quia de A Armenteira.

Imaxe: Bloques de vivendas ao inicio da
Avenida de Cambados. Fonte: Elaboracién
propia.



“... podese afirmar
que hai marxe de
mellora en canto

ao artellamento do
territorio municipal
a través das linas de
transporte publico.”

Taboa resumo das lifias e itinerarios da rede
de Transporte Publico. Fonte: Elaboracion
propia.

Imaxe: Marquesina en Vilanovifia. Fonte:
Elaboracién propia.

No caso do nucleo de O Mosteiro hai comunicacions con Cambados, con
Barrantes (Ribadumia), con Pontevedra e con outros centros atractores como o
Poligono Industrial do Salnés e co Poligono Industrial de Barro — Meis, Poligono In-
dustrial de Sequeiros e Poligono Industrial de O Vao. Dende O Mosteiro non hai co-
nexion cos poligonos de Paradela, Vilanovifia, nen coa parroquia de A Armenteira.
Dende A Armenteira hai conexions con Pontevedra, Dena (Meafio) e con Vilalonga
(Sanxenxo). Dende Paradela e San Lourenzo pddese conectar con Vilagarcia e con
Catoira, asi como con Pontevedra. Por ultimo, tanto hacia Vilagarcia como a llla de
Arousa, pddese acceder dende as parroquias de Paradela e de San Lourenzo.

Ofrécense viaxes de ida e volta todos os dias da semana (incluido festivos)
con moitas frecuencias, algunha lifia ata nove diarias. Hai paradas en O Mosteiro,
nalguns dos nucleos de maior dimensién demografica (ainda que non en todos)
como son Vilar, Arcos, Vilanovifia, Lantafidn, Zacande, Coticovas, Rialdonio e Pe-
nente. Tamén ao longo dos principais eixos de comunicacion viaria: PO300, PO531
e EP9402 principalmente.

A nivel municipal existen as seguintes lifias (con parada dentro do concello de
Meis):

+ Vilagarcia - Valifias (Portas)

+ Cambados - Pontevedra

+ Cambados - Pontevedra (por Barrantes)

+ Morafia - Caldas - Portas - Vilagarcia — Carril

* llla de Arousa — Pontevedra

* Ribeira — A Pobra - Boiro - Vilagarcia — Pontevedra — Vigo
+ Pontevedra — AArmenteira

* Meafio - Pontevedra

+ Catoira - Vilagarcia — Pontevedra — Marin (Brilat)

Por outra banda, existe tamén o recentemente implantado transporte a de-
manda que utiliza as lifias de bus escolar. A través de este servizo, a cobertura
queda incrementada, con lifias en todas as parroquias (e maior parte das entidades
de poboacion) e comunicadas estas co nucleo de O Mosteiro. Como aspecto nega-
tivo podese afirmar que a frecuencia de todas estas lifias e unicamente un ao dia,
habitualmente en torno as 9.00 da mania de ida e 14.30 de volta.

A modo de conclusion podese afirmar que hai marxe de mellora en canto ao
artellamento do territorio municipal a través das lifias de transporte publico, sobre
todo no que se refire @ comunicacién do nucleo con todas as parroquias. Externa-
mente o concello queda comunicado con todos os concellos limitrofes asi como cos
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DESTINOS FRECUENCIA
Cambados Todos os dias
Pontevedra Todos os dias
Ribadumia Todos os dias

Barrantes (Ribadumia)

Todos os dias
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Plano de cobertura de transporte publico
(150m) do nucleo de O Mosteiro. Fonte: Ela-
boracién propia.
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Plano de cobertura de transporte publico
(300m) do nucleo de O Mosteiro. Fonte: Ela-
boracién propia.
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Licencias de taxi en Meis

2013

2014

2016

2017

2018

2019

2020

1

1

1

de maior importancia da contorna: Pontevedra e Vilagarcia de Arousa.

A analise da rede de autobus ten que basearse, neste caso, fundamental-
mente na cobertura que proporcionan as paradas existente no nucleo urbano. A
cobertura neste caso tomarase a partir dun radio de 150 m e de 300 m arredor das
paradas, valores claramente urbanos. No nucleo urbano de Meis localizanse tres
paradas de autobus, das cales duas estan na Avenida de Cambados e a terceira
na EP9402 chegando a Oficina de Correos. Ademais hai unha cuarta parada que
ainda que queda fora dos limites esta a unha distancia de menos de 300 metros.
Esta parada esta na PO300 a altura do centro de saude.

A analise da cobertura destas paradas respecto ao nucleo urbano amosa as
seguintes consideracions:

No nucleo de Meis as areas de influencia de 150 metros con respecto as
paradas de autobus, mostran unha cobertura dun 44% (114 vivendas) respecto ao
total de vivendas, mentres que as areas de influencia de 300 metros acadan unha
cobertura dun 92% (231 vivendas).

Os resultados anteriores indican unha cobertura do Transporte Publico por
autobus mediocre na contorna urbana nas areas de influencia dos 150 metros pero
moi boa nas areas de 300 metros, tratdndose dun valor claramente ligado a sis-
temas de transporte urbanos cun certo desenvolvemento e madurez propios de
cidades meirandes.

Atendendo a estes radios de cobertura urbanos, as zonas que dentro do limite
do nucleo urbano queda mais afastada do centro son as que presentan un maior
déficit de cobertura de transporte publico mediante a modalidade de autobus. Moi
escasos son 0s ambitos que quedan fora das areas de influencia dos 300 metros:
tramo de 65 metros na Avenida de Cambados a altura da Discoteca, tramo superior
da Rua Ramon Cabanillas xunto a sua rua perpendicular (paralelo a AG4.1), e por
ultimo o tramo final da Avenida Médico Paz Garcia (a altura do campo de futbol
hacia o final do nucleo).

En base a esta conclusion, sera necesario propor acciones destinadas a co-
nectar estes ambitos coas paradas existentes, apoiandonos no intercambio modal
entre modos de transporte sostibles, e prestando especial atencion nos sectores
que puideran ter dificultades para acceder as parada de autobuses. Por outra ban-
da, e como aspecto positivo, destaca a proximidade existente entre as paradas de
autobus e todos os centros atractores do nucleo: establecementos comerciais, as
entidades financieiras, centro de saude, a farmacia, casa do concello, parada de

“No nucleo de Meis
as areas de influencia
de 150 metros con
respecto as paradas
de autobus, mostran
unha cobertura dun
44% (114 vivendas)
respecto ao total de
vivendas, mentres
que as areas de
influencia de 300
metros acadan unha
cobertura dun 92%
(231 vivendas)”

Taboa de do nimero de licencias de taxi
para o Concello de Meis. Fonte: IGE e ela-

boracion propia

Imaxe: CPI en horario de saida. Fonte: Ela-

boracion propia.



taxis, biblioteca e auditorio, centro social, centros educativos e pavillon municipal. O
unico centro atractor que queda fora é o campo de futbol municipal.

Unha segunda cuestion a ter en conta na analise do autobus esté relacionada
coa capacidade para realizar a transferencia, denominada interconexién, o cambio
modal, tal e como se avanzaba anteriormente, particularmente co pedn e a bicicle-
ta. Neste sentido faise necesario superar as carencias tanto na rede peonil como
na rede ciclista (inexistente), en base a existencia de beirarrias en moitas ocasions
demasiado estreitas asi como as carencias ou descontinuidades na rede.

En referencia a outras modalidades de transporte publico, o nucleo de Meis
non conta con estacions de ferrocarril e a parada de taxis localizase na Avenida
Médico Paz Garcia, proxima a unha grande parte dos centros atractores do nucleo,
entre ambas entidas financieiras. Actualmente, para o Concello de Meis existen 2
licencias de taxi.

2.4.2 TRANSPORTE PRIVADO
Traballos de campo e obxectivos

Como punto de partida para a analise do transporte privado realizaronse afo-
ros de vehiculos en cinco interseccidns do concello, co obxecto de estimar as inten-
sidades de trafico rodado do mesmo. Escolléronse cinco interseccions en base aos
datos das IMD das que se dispofien, e dos informes facilitados tanto polos técnicos
municipais, sinalando estas vias como as de maior carga de trafico, e polo tanto as
de maior interese dende o punto de vista da mobilidade.

Os aforos realizaronse nas interseccions seleccionadas en dia laboral (26-01-
2022) en horarios de mafia, mediodia e tarde.

As interseccions escollidos foron:

* Interseccion 1: Rotonda da Avenida de Cambados coa Rua Médico Paz Gar-
cia. Nucleo de O Mosteiro.

+ Interseccion 2: Praza de Espafia no cruce do mercado de Abastos, entre as
ruas da Igrexa, ria Alcalde Jorge Casal e EP9402. Nucleo de O Mosteiro.

* Interseccion 3: Cruce da EP9402 coa EP9401 Nucleo de O Mosteiro.

 Interseccion 4: Rotonda da PO300 coa PO531. Via de acceso a O Mosteiro.

+ Interseccion 5: Cruce da PO531 coa EP9402 (Rua Médico Paz Garcia). Via
de acceso a O Mosteiro.

Principais eixos viarios e grandes fluxo de trafico
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Nos paragrafos seguintes indicanse as infraestruturas que estan a soportar os
grandes fluxos de vehiculos no nucleo urbano e contorna, analizando a distribucion
espacial.

Existen catro accesos principais ao nucleo urbano, coincidindo dous deles cos
accesos maioritarios ao municipio e que son por unha banda a estrada autonémica
PO300 que cruza o nucleo de O Mosteiro e continua hacia Cambados e Vilanova
de Arousa e por outra banda, a EP9402, que entra polo Sur e polo Norte. A maior
parte dos vehiculos que acceden a O Mosteiro a través destas vias, fanno utilizan-
do previamente a AG4.1, & que acceden dende a AP9. Outra via de moita afluencia
é a PO531 que nace en Fontenla na saida da AG4.1 e sube hacia o Norte a través
de Vilanovifia con direccion Vilagarcia. Sen embargo a via de maior afluencia é a
AG4.1 & que se accede dende a AP9 no limite municipal, e cruza todo o concello de
noreste a suroeste e continua hacia Meafio e Sanxenxo.

Os datos que se expofien a continuacién foron recollidos en dia laboral. Dos
5 aforos, tres deles foron recollidos dentro do nucleo mentres que o aforo 4 e 5 fo-
ron recollidos en interseccions fora do ndcleo pero cunha via de acceso ao nucleo
e polo tanto a afluencia de vehiculos nestas interseccions inflie directamente na
carga de vehiculos dentro do nucleo.

O maior fluxo rexistrado entre as cinco interseccions, correspondese coa
interseccion 4 (Rotonda da PO300 coa PO531. Via de acceso a O Mosteiro), aca-
dando unha intensidade horaria de 940 veh/h, coincidindo coa mediciéon dun dia
laboral as 20.00 pm.

Por outra banda das tres interseccions seleccionadas para medir aforos den-
tro do nucleo, a que deu a cifra mais eleveda foi a medicion feita as 9.15 da mafia
na interseccion 1 (Rotonda da Avenida de Cambados coa Rua Médico Paz Garcia.
Nucleo de O Mosteiro), con 560 vehiculos. Hai que destacar que este é o horario de
entrada ao CPI que se atopa a 200 metros deste cruce tan céntrico.

Se nos referimos a entrada ao nucleo de O Mosteiro dende féra, neste caso
0 maximo valor obtido foi de 156 veh/h, na interseccién 1 que se corresponde coa
rotonda do centro (Avenida de Cambados con Médico Paz Garcia) tomado as 20.00
da tarde en dia laborable, sumando os vehiculos que entraban dende o norte en
direccion sur e este cos vehiculos que entraban dende o oeste en direccion este e
sur. Este valor esta seguido de lonxe polos 84 veh/h rexistrados na interseccion 2,
0 mesmo dia as 14.30 do seran, contabilizandose os vehiculos que entraban pola
EP9402 xirando hacia a Rua da Igrexa ou do Alcalde Jorge Casal.
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No que respecta ao éxodo de vehiculos, a maior intensidade de saida de
vehiculos producese de novo na intersecciéon 1 cun valor de 404 vehiculos/hora
pola PO300 hacia Zacande e por Médico Paz Garcia hacia a PO532. O segundo
rexistro mais alto recolleuse no mesmo cruce as 14.30 con 256 veh/h.

Nivel de servizo no viario

O nivel de servizo trata de medir a calidade do servizo dunha via dende o pun-
to de vista do condutor. A normativa de referencia empregada habitualmente para
estimar este nivel é o Manual de Capacidade americano (HCM), que define seis
niveis de servizo, que van dende o “A” ata o “F”, de mellores a peores condicions
de operacion, de forma que o nivel de servizo “F” corresponde cunha situacién de
conxestion, no “E” a intensidade chega a acadar a capacidade da via (intensidade
maxima que pode atravesar a seccién), e no “D” a circulacién aproximase a ines-
tabilidade.

A continuacion, analizaranse os niveis de servizo para as interseccions mais
significativas, a fin de determinar o estado en que se atopan actualmente as condi-
cions de trafico no nucleo. En primeiro lugar calculase a intensidade que admitiria a
via segundo o nivel de servizo no que se desexe operar.

A efectos de calculo, a Rua Médico Paz Garcia e a Avenida de Cambados tra-
tase como unha via interurbana, por ter caracteristicas asimilables a esa condicion.
Para vias urbanas ou suburbanas un Nivel de servizo D seria suficiente.

Nos cadros seguintes sinalase a intensidade horaria que de superarse su-
pofieria un cambio no nivel de servizo no que opera a via. Deste xeito, para cada
interseccion das analizadas temos.

Analise do transporte privado

Analizando os resultados globalmente, podemos concluir que a nivel de nu-
cleo urbano o principal problema de trafico atopase na rotonda analizada no centro
de O Mosteiro, onde se atopan a Avenida de Cambados coa Avenida Médico Paz
Garcia e a Rua Rampa da Feira, en especial no que se refire aos vehiculos circu-
lando pola Médico Paz Garcia que vefien dos nucleos do norte do concello e da
PO531 pero tamén na Avenida Cambados e incluso na Rua Rampa Da Feira. As
prioridades de paso na rotonda dan lugar a retencions. Este viarios, tal e como se
reflicte nos datos acadados no traballo de campo, estan diariamente cargadas cun
trafico importante (sobre todo a Avda Médico Paz Garcia). A rotonda coincidente
coa interseccién 1 onde se mediron aforos, € o cruce que maior problematica pre-
senta sobre todo en horas punta (entradas e saidas do traballo e do CPI). Vecifios e

“Analizando

os resultados
globalmente,
podemos concluir
que a nivel de nicleo
urbano o principal
problema de trafico
atopase na rotonda
analizada no centro
de 0 Mosteiro”

Imaxe: Vehiculos estacionados na Rua Al-
calde Jorge Casal. Fonte: Elaboracion pro-

pia.



Esquema da Interseccion 1
Esquema da Interseccion 2
Esquema da Interseccion 3

Esquema da Interseccion 4
Esquema da Interseccion 5

Fonte: elaboracion propia

Téboa de valores limite para cada Nivel de
Servizo na Interseccion 1.
Taboa de valores limite para cada Nivel de
Servizo na Interseccion 2.
Taboa de valores limite para cada Nivel de
Servizo na Interseccion 3.
Téboa de valores limite para cada Nivel de
Servizo na Interseccion 4.
Taboa de valores limite para cada Nivel de
Servizo na Interseccion 5.

Fonte: elaboracion propia

Interseccion 1

Interseccion 2

Interseccion 3

Interseccion 4

Interseccion 5

TOMA DE DATOS E ANALISE 55

INTERSECCION 1 (Avenida de Cambados — Avenida Médico Paz Garcia). Nucleo de O Mosteiro.

NS

INTENSIDADE HORARIA PARA CADA NIVEL DE
SERVIZO (vehlh)

158

309

501

826

m oo w >

1733

INTERSECCION 2 (EP9402 - Ruia Igrexa — Rua Alcalde Jorge Casal). Niicleo de O Mosteiro.

NS

INTENSIDADE HORARIA PARA CADA NIVEL DE
SERVIZO (veh/h)

52

201

402

733

m oo w >

1673

INTERSECCION 3 (EP9402-EP9401). Niicleo de O Mosteiro.

INTENSIDADE HORARIA PARA CADA NIVEL DE

NS SERVIZO (veh/h)
A 90

B 350

c 700

D 1276

E 2238

INTERSECCION 4 (PO300 - PO531). Fora de niicleo (Rotonda da AG4.1)

INTENSIDADE HORARIA PARA CADA NIVEL DE
SERVIZO (veh/h)

83

316

632

171

mo o w >

2053

INTERSECCION 5 (EP9402 - PO542). Fora de niicleo urbano (Fontenla)

INTENSIDADE HORARIA PARA CADA NIVEL DE

NS SERVIZO (veh/h)
A 65

B 251

c 502

D 917

E 2021
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vecifias das parroquias de Paradela, de San Lourenzo asi como de certos nucleos
do concello de Portas que se trasladan as parroquias do Sur ou a Poio e Ponteve-
dra e viceversa. Por otra banda, vehiculos que transitan pola AP9 utilizan a saida
119 e posteriormente a PO300 (Avenida de Cambados) para chegar a Ribadumia,
Vilanova, llla de Arousa e Cambados, asi como os traxectos inversos. Este é a nivel
de nucleo urbano, o punto mais conflitivo e mais cargado de trafico e de conxestion
en horas punta.

Doutra banda, cabe indicar que unha elevada porcentaxe das vias do nucleo
urbano, presenta unhas condicions aceptables para aumentar o espazo ao pedn. A
maiores, a pesar de existir alguns problemas de accesibilidade, a configuracion do
nucleo urbano permite unha elevada porcentaxe de desprazamentos no contexto
dunha topografia asequible (95% do viario ten unha pendente inferior ao 6%) e un
modelo de asentamento lineal configurado en torno & PO300. Por outra banda a
densidade de poboacion é relativamente baixa (22.6 hab /ha) en comparacion co
resto da provincia. Estas cifras estdn motivadas pola elevada porcentaxe de vi-
vendas unifamiliares, por riba das multifamiliares. Ademais o numero de tramos de
viario cun ancho de mais de 10 metros, representa o0 53% do total do viario (23%
as de menos de 6 metros). Este ancho e a baixa denidade demogréfica, permite
unha nova redistribucién do espazo e do trafico, de cara a facelo mais amable para
0 pedn, a través da implantacion de actuacions de mobilidade sostible.

As actuacions de redistribucion do espazo dedicado a cada modo de trans-
porte requiririan dunha reducidn da circulacion do trafico nos principais viarios no
nucleo de O Mosteiro asi como nas contornas dos centros atractores de maior
afluencia (tamén a nivel municipal), propofiendo incluso restricions ao seu uso para
permitir unha maior fluidez de circulacion dos vehiculos de servizos, transporte pu-
blico e residentes, e que iso repercuta ao mesmo tempo no benestar da cidadania.

En relacion ao estacionamento, se ben no analise levado a cabo, conside-
rando toda a superficie dos nucleos urbanos, coa demanda local e foranea non
se obtén un déficit de estacionamento, coa reducion do espazo ao vehiculo sera
necesario ter en conta e repensar as bolsas de aparcamento existentes, asi como
plantexar novos espazos de estacionamento en determinados espazos mais ou
menos proximos aos centros atractores. Se ben € certo que na contorna de deter-
minados centros atractores poderia haber dificultades para aparcar, ampliando o
radio de busca de estacionamento as opcions amplianse. Neste senso € importante
fomentar actividades como camifiar, para evitar o colapso de certos ambitos cos
vehiculos.

Por ultimo, considerando que a implantacion de actuaciéns de mobilidade
sostible vai requirir espazos adicionais, compre tamén analizar a transformacion de

“As actuacions de
redistribucion do
espazo dedicado

a cada modo de
transporte requiririan
dunha reducion da
circulacion do trafico
nos principais viarios
no ntcleo de 0
Mosteiro”

Imaxe: Nucleo urbano de O Mosteiro. Fonte:
Elaboracién propia.

Imaxe: PO531 ao seu paso pola Fontenla
Fonte: Elaboracién propia.



Grafico: Orixe dos desprazamentos. Fonte:
Elaboracion propia

Grafico: Destino dos desprazamentos. Fon-
te: Elaboracion propia

Grafico: Destino dos desprazamentos con
orixe no nucleo urbano. Fonte: Elaboracion
propia

vias de dous sentidos en vias dun unico sentido.
24.3 MATRICES ORIXE-DESTINO

Durante o proceso de participacion cidada realizaronse 123 enquisas
Orixe-Destino a través do enlace online posto a disposicion do publico, rexistrando
un total de 263 desprazamentos dentro do concello. A enquisa, de caracter anoni-
mo, recolleu os diferentes desprazamentos realizados por unha persoa ao longo do
dia ou da semana, xunto cunha serie de datos adicionais destes desprazamentos,
como a orixe, destino, modo de transporte, motivo ou horario de saida e regreso.

O obxectivo da enquisa foi 0 de cofiecer as pautas e modos da mobilidade en
Meis e descubrir as loxicas de desprazamentos que se dan no territorio nun con-
texto sen restricions de mobilidade, a pesar de, como xa se adiantou, realizarse o
presente documento no contexto de crise sanitaria da Covid-19.

Na analise dos datos recompilados nas enquisas, o primeiro dato analizado
foi a orixe e destino dos desprazamentos. Distinguese entre nucleo urbano, pa-
rroquias e outros concellos. Considérase o nucleo urbano como unha totalidade,
mentres que a maiores, se diferencian as sete parroquias.

Como se pode observar nas graficas que se xuntan, o 74% dos desprazamen-
tos efectuados tefien como orixe as parroquias, seguidos dos desprazamentos que
tefilen como orixe o nucleo urbano (21%), mentres que os desprazamentos dende
outros concellos ata Meis chega ata 0 4%. Do que se extrae deste grafico € que a
meirande parte dos desprazamentos tefien orixe municipal, con gran representa-
cién das parroquias.

En canto aos destinos dos desprazamentos, neste caso 0s maioritarios son
aqueles que tefien como destino outros concellos, acadando o 58% das viaxes
totais, seguidos dos desprazamentos cara ao nucleo de O Mosteiro (25%). No ulti-
mo lugar atdpanse os desprazamentos que tefien como destino as parroquias que
representan 0 18% do total. Compre sinalar que, entre as parroquias, a que recibe
a maior parte das viaxes é San Vicente e entre os concellos é Pontevedra o maiori-
tario como destino, seguido de Vilagarcia.

Estes datos manifestan que se ben a meirande parte dos desprazamentos
xéranse no concello, o destino é variado, pero tendo un maior peso as viaxes inter-
municipais.

Desprazamentos con orixe “nucleo urbano”

TOMA DE DATOS E ANALISE

® Orixe: Nicleo urbano ® Orixe: Parroquias m Orixe: Outros concellos

m Destino: Nucleo urbano  m Destino: Parroquias = Destino: Outros concellos

» Destino: Nucleo urbano m Destino: Parroquias = Destino: Outros concellos
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Centrandose nos desprazamentos que tefien como orixe 0 nucleo urbano, a
maioria dirixense cara outros concellos (71%), mentres que o 25% dos despraza-
mentos dende o nucleo urbano se dirixen cara as parroquias de Meis.

En canto ao modo de transporte utilizado, destaca negativamente o feito de
que todos os desprazamentos efectuados dentro do nucleo urbano son realizados
en coche.

En canto aos desprazamentos Nucleo urbano - Parroquias, a maioria destes,
un 78%, son realizados en coche, existindo unha porcentaxe baixa (7%) de despra-
zamentos os cales son realizados a pé. Mesma porcentaxe para bus/taxi e para a
bici.

Hai que salientar o escaso uso do transporte publico para os desprazamentos
que se realizan entre o Nucleo urbano - Outros concellos, pois esta presente en
apenas 0 5% destes movementos, a pesar da existencia dunha oferta relativamente
adecuada. O vehiculo privado continla a ser 0 modo de transporte escollido para
case a totalidade destes desprazamentos, acadando 0 95%.

Os desprazamentos con caracter de “traballo” son os que sobresaen para as
conexions Nucleo Urbano — Outros concellos, seguidos dos desprazamentos moti-
vados por compras e por asuntos persoais. En relacion aos desprazamentos dende
0 nucleo cara as parroquias, os motivos principais estan de novo relacionados con
asuntos persoais. Para a combinacion Nucleo Urbano — Nucleo Urbano, os bloques
que xeran maior numero de desprazamentos son “traballo” e “extraescolares”.

Desprazamentos con orixe “parroquias”

En canto aos desprazamentos con Orixe “Parroquias”, 0 15% das viaxes re-
xistradas tefien como destino outras parroquias do concello. Outra cantidade pouco
representativa dentro deste porcentaxe son os desprazamentos xerados dende as
parroquias con destino ao nucleo urbano (28%). Sen embargo, a meirande parte
destes desprazamentos tefien como destino outros concellos (57%).

A meirande parte da mobilidade entre parroquias producese no vehiculo pri-
vado, acadando un 70%, mentres que 0 17% dos desprazamentos se realizan an-
dando, mentres que para desprazarse ata o nucleo urbano ou ata outros concellos,
0 modo de transporte mais utilizado é o vehiculo privado, correspondendo ao 89%
e ao 93% dos desprazamentos, respectivamente. No relativo & mobilidade entre
parroquias, como xa se comentou, 0 maior numero de desprazamentos realizanse
en coche (70%), seguidos dos desprazamentos a pe (17%), e finalmente en bus/
taxi (7%) e en bici (7%). Estas Ultimas porcentaxes volven a ser moi baixas, tendo

“Hai que salientar

0 escaso uso

do transporte
publico para os
desprazamentos que
se realizan entre

o Nucleo urbano -
Outros concellos,
pois esta presente en
apenas 0 5% destes
movementos”

Grafico: Modo de transporte nos despraza-
mentos con orixe “nicleo urbano”. Fonte:
Elaboracion propia

Grafico: Motivo dos desprazamentos con
orixe “nucleo urbano”. Fonte: Elaboracion
propio

Grafico: Destino dos desprazamentos con
orixe “parroquias”. Fonte: Elaboracion propia



Grafico: Modo dos desprazamentos con
orixe “parroquias”. Fonte: Elaboracion propia

Grafico: Motivo dos desprazamentos con
orixe “parroquias”. Fonte: Elaboracion propia

Grafico: Destino dos desprazamentos con
orixe “outros concellos” en funcion do des-
tino. Fonte: Elaboracion propia

en conta a aceptable cobertura que o transporte publico ofrece no concello.

O principal motivo polo que se realizan mais desprazamentos neste caso (pa-
rroquias — outros concellos) tefien un caracter de “traballo” (21%), seguido de lonxe
por desprazamentos xerados por “asuntos persoais” (10%), mentres que en tercei-
ro lugar se dan os desprazamentos motivados por “compras” (9%).

Desprazamentos con orixe “outros concellos”

Como ultimo bloque, analizamos os desprazamentos foraneos, é dicir, de
aqueles que chegan ao concello dende outros municipios. Neste terceiro bloque, o
27% dos desprazados tefien como destino o conxunto das parroquias, mentres que
o outro 73% se dirixen ao nucleo urbano. A meirande parte das viaxes rexistradas a
parroquias tefien como destino a parroquia de San Lourenzo.

Analizando a orixe destes desprazamentos, destacamos o concello de Ponte-
vedra (26%), seguido de Vilagarcia (16%), Cambados (10%) e outros concellos da
provincia de Pontevedra (11,8%).

Entre os motivos xeradores destes desprazamentos, o “traballo” (46%) é a
causa principal, seguido dos desprazamentos debidos a “asuntos persoais” (38%).

Desprazamentos que tefien como destino outros concellos

Meis ten unha forte conexién con concellos proximos ou limitrofes, como son
por orde de importancia Pontevedra, Vilagarcia e Cambados.

O concello de Pontevedra, capital da provincia, xera fortes migracions, cun
25% do total dos desprazamentos realizados dende Meis, seguido dos despraza-
mentos ata Vilagarcia (16%), capital da Comarca do Salnés, & que pertence Meis.
En terceiro lugar quedaria Cambados cun 12,5%. A maiores, detéctanse outros
desprazamentos dende outros concellos da contorna, ainda que nunha porcentaxe
inferior ao 10%, como Ribadumia ou Sanxenxo.

Analizando os motivos destes desprazamentos, o “traballo” sitiase como prin-
cipal xerador de desprazamentos de caracter foraneo, seguido dos desprazamen-
tos por “aspectos persoais” e “extraescolares”.

Na grafica que se xunta pddense observar os motivos destes desprazamen-
tos segundo os concellos préximos ou mais demandados.

En canto ao modo de transporte escollido para estes desprazamentos execu-
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Grafico: Destino dos desprazamentos con
orixe “outros concellos” e destino Meis. Fon-
te: Elaboracion propia

Grafico: Destino dos desprazamentos cara a
outros concellos . Fonte: Elaboracion propia

Grafico: Motivos dos desprazamentos que
tefien como destino “outros concellos”. Fon-
te: Elaboracién propia

Imaxe: Viario de saida da Autovia do Salnés.
Fonte: Elaboracién propia.



Matriz Orixe-Destino dos desprazamentos
segundo modo de transporte. Fonte: Elabo-
racion propia.

Lenda

" Comarca do Salnés
I Concello de Meis
- Provincia de Pontevedra
— Apé
~ Bicicleta

Autobus
— Taxi
—— Vehiculo (conducindo)
—— Vehiculo (acompafiante)

e_1.350000 (A3) - 1.700000 (Ad) @
0 5 10 15km
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Matriz Orixe-Destino dos desprazamentos
segundo motivo do desprazamento. Fonte:
Elaboracién propia.

Lenda

I Comarca do Salnés
I Concello de Meis
" Provincia de Pontevedra

— Extraescolares
— Traballo
——— Xestion por traballo
— Estudos
Compras
Sanidade
~— Asuntos persoais
—— QOcio
— Outros

e_1.350000 (A3) - 1.700000 (A4) @
0 5 10 15km




Matriz Orixe-Destino dos desprazamentos
segundo frecuencia. Fonte: Elaboracién pro-
pia.

Lenda
11 Comarca do Salnés

I Concello de Meis
" Provincia de Pontevedra

— 1 dia & semana
—— 2 dias a8 semana
—— 3 dias @ semana

e_1.300000 (A3) - 1.600000 (Ad) @
0 5 10 15km
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Matriz Orixe-Destino dos desprazamentos
segundo frecuencia. Fonte: Elaboracién pro-
pia.

Lenda

" Comarca do Salnés
I Concello de Meis

" Provincia de Pontevedra
—— 4-5dias 4 semana

—— 6-7 dias & semana

e_1.300000 (A3) - 1.600000 (A4) @
0 5 15km




Matriz Orixe-Destino dos potenciais despra-
zamentos en bicicleta. Fonte: Elaboracién
propia.

Lenda

" Comarca do Salnés
I Concello de Meis
" Provincia de Pontevedra

—— Potenciais desprazamentos en
bicicleta

e_1.100000 (A3) - 1.200000 (Ad) @
0 2,5 5km
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tados a outros concellos, sen ningunha dubida a opcion escollida por unha elevadi- “Un dos problemas
sima maioria (98%) dos desprazamentos € o vehiculo privado, utilizandose o trans- fundamentais de
porte publico no 2,% destes movementos. Entre estes desprazamentos efectuados .
en transporte pablico, os Unicos destinos son Cambados, Caldas, outros puntos da cal quera nu cleo
provincia de Pontevedra e a provincia de Ourense. urbano atopase
no automobhil
244 ESTACIONAMENTO estacionado na
A continuacion analizarase a demanda de estacionamento no nucleo urbano. rua, OFuPan do
unha importante
Un dos problemas fundamentais de calquera nucleo urbano atopase no au- porcentaxe do espazo
tomaobil estacionado na rua, ocupando unha importante porcentaxe do espazo pu- pl]b lico”

blico. Ademais da ocupacién do espazo publico polo automaobil, a satisfaccion das
necesidades de estacionamento non é unha cuestion sinxela, xa que a percepcion
do numero de prazas e das posibilidades para aparcar acostuma a ser moi variable
en funcion de distintos intereses particulares, pero normalmente moi baixa, € dicir,
a mais que cofiecida “falta de aparcamento”.

Neste senso, as distintas politicas de estacionamento acostuman a ter como
obxectivo satisfacer a demanda residencial, isto €, aquela xerada polos residentes,
confiando que a foranea fique en parte satisfeita polas prazas libres dos residentes
durante a xornada laboral. Outros consideran que é preciso satisfacer tamén toda
a demanda foranea, o que normalmente leva a sobreestimar o nimero de prazas
de estacionamento. Un punto intermedio, xunto cunha boa xestion da rotacion do
estacionamento, posiblemente sexa a politica mais axeitada.

e LI A demanda residencial estimouse a partir dos vaos de cada edificacion e ten-
do en conta o numero de vivendas de cada unha delas. Con estes datos, obteremos
0 nimero de vehiculos de residentes na area de actuacion que precisan satisfacer
0 seu estacionamento. Con este valor e xunto cos valores da oferta de estaciona-
mento, calculase o balance de estacionamento, o cal se expresa xeralmente como
déficit. Asi, obtense o déficit residencial infraestrutural e o déficit residencial global,
segundo as definicidns seguintes e a taboa que se amosa a continuacion.

« Déficit Residencial Infraestrutural: corresponde & demanda de aparcamen-
to residencial que non é asumida polo estacionamento en vivenda e o esta-
cionamento féra da calzada, de tal xeito que de existir un déficit este debe ser
satisfeito polo estacionamento en calzada.

+ Déficit Residencial Global: corresponde & demanda de aparcamento resi-
dencial que non é asumida por ningun tipo de estacionamento, isto é o déficit

. . . , Imaxe: Bolsa de estacionamento no nucleo
residencial infraestrutural mais a oferta en calzada. Tratariase daquela de-

de O Mosteiro. Fonte: elaboracion propia




Taboa de nimero de vehiculos no area am-
biental. Fonte: IGE e elaboracién propia

Taboa de déficit de aparcamento residencial
no area ambiental. Fonte: IGE e elaboracion
propia.

Taboa de demanda de aparcamento fora-
nea. Fonte: elaboracién propia

Taboa de déficit global de aparcamento.
Fonte: Elaboracion propia.

manda que non ¢ satisfeita de ningun xeito.

O déficit residencial infraestrutural amosa unha cifra de -52, nas prazas de
estacionamento orientado aos residentes do nucleo, tanto no relativo as prazas de
garaxe existentes como nos estacionamentos fora de calzada. A maiores, a introdu-
cion das prazas en calzada mellora de maneira salientable este parametro do déficit
residencial global, amosando que no nucleo non existen carencias en relacion ao
estacionamento, presentando un déficit residencial global de 468 estacionamentos,
mais que suficientes para albergar o estacionamento relativo aos vehiculos existen-
tes no nucleo.

No relativo & demanda de estacionamento foranea, realizouse unha estima-
cion en base as superficies comerciais, de ocio e de oficinas existentes no solo ur-
bano de O Mosteiro. Os ratios empregados foron de 1 praza por 20 m2 comerciais,
1 praza por 22 m2 de ocio e 1 praza por 30 m2 de oficina. Sen embargo, para ter
en conta a rotacion que deberia existir e non sobreestimar o nimero de prazas,
considerouse un indice de rotacion tedrico de 6,4 para comerciais, 2,67 para ocio e
2 para oficinas. Deste xeito, calculouse o déficit global de estacionamento tendo en
conta a demanda foranea. Nas taboa facilitadas amdsanse os resultados obtidos.

A introducion da demanda foranea amosa unha cifra de 88 prazas de estacio-
namento, que en contraposicion co excedente de 468 prazas no que & demanda
de vehiculos do concello se refire, deixa un sobrante de 380 prazas de estaciona-
mento. Aparentemente, en funcion dos datos obtidos non deberia haber problemas
para estacionar no nucleo. Non obstante, a percepcion sempre cambia unha vez
se esta buscando un espazo libre para aparcar, posto que unhas areas estaran
mais saturadas que outras, sobre todo nas zonas mais comerciais e céntricas, asi
como na contorna da Praza de Espafia. O nucleo de O Mosteiro conta con algunhas
bolsas de estacionamento repartidas polo nucleo co obxectivo de ofrecer servizo
a alguns centros atractores. Existe unha na parte posterior da Casa Consistorial,
unha segunda de recente creacion na Rua Rampa da Feira que da acceso & Pza
de Espafia, unha terceira no lateral do pabillon municipal.

2.5 ANALISE ENERXETICA E MEDIO AMBIENTE

Un dos aspectos mais importantes dos Plans de Mobilidade Sostible refirese
a sustentabilidade medioambiental, polo que un peso moi importante recae sobre
analizar os principais factores negativos que a mobilidade ten sobre o Medio Am-
biente. Como factores negativos entenderemos tanto a calidade do aire como o
ruido.

Como ben sabemos, o trafico motorizado é o causante de gran parte dos pro-
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. NUMERO VEHICULOS (1)
Nucleos urbanos -
(n° vehiculos)
O Mosteiro 433
(1 A estimacion do nimero de vehiculos da area ambiental calculouse a partir de ratios obtidos de datos do IGE.
Nicleos urbanos DEFICIT RESIDENCIAL DEFICIT RESIDENCIAL
INFRAESTRUCTURAL (1) GLOBAL(2)
(n° prazas) (n° prazas)
O Mosteiro -57 468

*Nota. Por de manifesto que no calculo de Déficit Residencial Global tivéronse en conta os aparcamentos fora de calzada.

(1) O Déficit Residencial Infraestrutural corresponde & demanda de aparcamento residencial que non é asumida polo estaciona-
mento en vivenda e o estacionamento féra de calzada, de tal xeito que de existir un déficit este debe ser satisfeito polo estacio-
namento en calzada.

(2) O Déficit Residencial Global corresponde @ demanda de aparcamento residencial que non é asumida por ningun tipo de esta-
cionamento, isto é o déficit infraestrutural mais a oferta en calzada. Tratariase daquela demanda que non é satisfeita en ningun

xeito.

i Pr comercio | Prresto Pr ocio/ Pr Pr foranea
Nucleos urbanos . . . -
alim comercio | hosteleria | oficinas total
N prazas n prazas n prazas N prazas N prazas
O Mosteiro 14 39 16 21 88
) A demanda foranea estimouse a partir dos ratios de prazas por superficie do PPG13 do Reino Unido (1 praza por 14

m2 comercio alimentacion, 1 praza por 20 m2 comercio non alimentacién, 1 praza por 22 2 de ocio e 1 praza por 30 m2 oficina)
afectada polos seguintes indices de rotacion:

6,4 para comercio alimentacion e non alimentacion. Cada 1,20 horas cambia o vehiculo estacionado nunha mesma praza.

2,67 para ocio. Cada 3 horas cambia o vehiculo estacionado nunha mesma praza.

2 para oficinas. Cada 4 horas cambia o vehiculo estacionado nunha mesma praza.

indices de rotacion extraidos de: L'Espaiurba de la mobilitat/FrancescMagrinya, JoanMird; Manuel HerceVallejo, ed. ; amb la
contribucié de: P. Espelt, M. Mayorga, J. Pinds, D. Rodriiguez, F. Vidal. Barcelona: Edicions UPC, 2007.

NUCLEOS URBANOS DEFICIT GLOBAL TOTAL
(n° prazas)
O Mosteiro 380
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blemas medioambientais do sistema de transporte. Isto débese a que é o principal
emisor de CO2, causante do efecto invernadoiro, da contaminacion acustica e do
consumo enerxético das cidades.

Se facemos inventario da rede medioambiental existente, no relativo ao medio
natural Meis pertence a comarca natural do Salnés, entre as rias de Arousa e de
Pontevedra e extendéndose ao longo do curso baixo do Umia e polos vales que se
lle unen e que ao mesmo tempo correspdndense cos seus afluentes: Chin, Cafidn
ao Sur e Baiar e Bermaria polo Norte. O val adquire unha forma de trapecio co seu
lado mais ancho aberto ao Océano Atlantico, estreitandose a medida que nos aden-
tramos no interior ata que se se ensancha hacia o Norte seguindo o rio Bermaria e
hacia o Sur polo Rio Chain. O concello exténdese dende as cimas do Castrove ata
as marxes do Umia, cun brusco descenso inicial para despois chegar a unha fértil
chaira aluvial inserida no val do Salnés.

A accion antropica é consecuencia dun denso poboamento que dende a an-
tiguedade transformou a paisaxe, reducindo as especies destinadas a monte alto
e monte baixo en beneficio das hortas. Actualmente hai poucos espacios forestais
e 0s existentes son produto dun cambio progresivo que reduciu a0 maximo as es-
pecies autoctonas coa introducion de outras novas. As carballeiras e 0s soutos son
casi inexistentes mentres que pino e eucalipto son as dominantes. A nivel xeral
existen en Meis diferentes paisaxes (en funcion dos seus aproveitamentos): Pai-
saxes de regadio; Prados naturais con gramineas, leguminosas e outras especies;
Paisaxes de labor intensiva; Paisaxes de vifiedo; Paisaxes de pasto; Paisaxes de
matorral (coniferas e frondosas); Paisaxes forestais (coniferas e frondosas).

Sen embargo quedan ainda pequenos redutos espallados pola superficie mu-
nicipal como por exemplo a ribeira e o val do Rio A Armenteira, por onde discorre
un dos roteiros mais populares da provincia, que recibe o nome da Ruta da Pedra e
da Auga, cuxo traxecto de 7 km comeza na saida da AG4.1 e remata en O Mosteiro
que recebe 0 nome do rio.

GASTO ENERXETICO

Neste apartado, a fin de cofiecer o gasto enerxético relativo & mobilidade en
Meis, tivéronse en conta so 0s desprazamentos efectuados dentro do nucleo de O
Mosteiro, entre parroquias, asi como das parroquias ata o nucleo, non atendendo
aos desprazamentos ata outros concellos.

A partir dos datos obtidos das matrices orixe-destino, cofilecemos o numero de
desprazamentos efectuados en vehiculo privado no nucleo urbano.

Imaxe: Rego de San Tomé. Fonte: Elabora-
cion propia



Grafico: Reparto de vehiculos por tipo de
combustible. Fonte: DGT e elaboracion pro-
pia.

Gréfico relativo ao consumo de TEP/anuais.
Fonte: Elaboracion propia

Taboa relativa ao consumo enerxético por
tipo de vehiculos e dia en vehiculos priva-
dos. Fonte: Elaboraciéon propia

Taboa de Emisions de CO2 en Meis debido
ao uso do vehiculo privado. Fonte: Elabora-
cion propia

Estimamos que en Meis se producen 10 215 desprazamentos diarios en ve-
hiculo privado. Ademais, cofiecendo os datos da DGT relativos ao anuario 2017
supofiemos a distribucion de vehiculos que utilizan como combustible gasolina
en relacién aos que consumen gas-oil. Consecuentemente, mostramos no grafico
adxunto a porcentaxe global deste reparto.

E dicir, no transporte privado en Meis consiimense 2,48 TEP diarios; 0 que re-
presenta 905,20 TEP anuais, relativos exclusivamente aos desprazamentos dentro
do concello.

EMISIONS DE GASES DE EFECTO INVERNADOIRO (GEI)

En Espafia, unha grande porcentaxe das emisiéns de GEI (Gases de Efecto
Invernadoiro) son emitidas polo sector de transportes. Dentro de este sector, unha
parte importante son as emitidas polos desprazamentos nas cidades, en vehiculo
privado. A continuacion procederemos a calcular as emisions de CO2 no Concello
de Meis.

Para o calculo das emisions utilizaremos 0 método indicado na publicacion
“Guia Practica para el Célculo de las emisiones de gases de efecto Invernadero”
publicado pola Oficina Catalana del Camvi Climatic, na que medinte emprego duns
ratios, e en relacions aos litros de combustible consumidos ao dia, determinaremos
ditas emisiéns de CO2.

Tendo en conta que os quilémetros percorridos por dia en Meis son 43 928
km e que a ocupacion media estimada € de 1,3 pasaxeiros/vehiculo, obteremos
que as emision de CO2 pasaxeiro segundo quildmetro sera de 152,75 gramos /
pasaxeiro / km.

Ligado a isto, actualmente entre as ordenanzas e regulamentos do Concello
de Meis, en relacion as medidas vencelladas ao aforro enerxético derivado do des-
censo do consumo de combustibles fosiles en transporte, non se atopa ningunha
regulacion ao respecto. A nova estratexia que se pon en marcha co presente PMS
debe favorecer un maior desenvolvemento normativo neste senso.

Por exemplo, desenvolvendo as recomendacions e normas para a avaliacion
e seguimento, non so do PMS, se non de calquera actuacién que implique efectos
sobre a mobilidade xerada ou altere o sistema de transportes.

RUIDO

O ruido constitle a agresion ao medio ambiente que a cidadania percibe con
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Outros; 0%

Consumo de TEP/anuais

COCHE GASOLINA

N VIAJES/DIA | KM/DIA | L/DIA

COCHE GAS-OIL

TEP/DIA | TEP/ANO

Coche gasolina

4393 18 890 1453

1,14 416,10

Coche gas-oil

5823 25039 | 1565

1,34 489,10

COMBUSTIBLE

TOTAL

CONSUMO DIARIO (l/dia)

2,48 905,20

Emision de CO2 por dia
(tCO2/dia)

Gasolina

1453,00

3,82

Gas-oil

1565,00

4,86

Total

8,72
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indices de ruido
Tipo de area acustica
L, L, L,
Sectores del territorio con predominio de suelo de
uso sanitario, docente y cultural que requiera una
e . . N 60 60 50
especial proteccion contra la contaminacion
acustica.
a Sectnres_del t-_errltorlo con predominio de suelo de 65 65 55
uso residencial.
Sectores del territorio con predominio de suelo de
d R 70 70 65
uso terciario distinto del contemplado en c).
Sectores del territorio con predominio de suelo de
c . . 73 73 63
uso recreativo y de espectaculos.
b Sector_es del_terrltcrm con predominio de suelo de 25 75 65
uso industrial.
Sectores del territorio afectados a sistemas
f generales de infraestructuras de transporte, u (2) (2) (2)
otros equipamientos publicos que los reclamen. (1)

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencion de la
contaminacion acustica, en particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia
acustica de entre las mejores técnicas disponibles, de acuerdo con el apartado a), del articulo 18 2 de la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

(2) En el limite perimetral de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad
acustica para ruido aplicables al resto de areas acusticas colindantes con ellos.

Nota: Los objetivos de calidad aplicables a las areas acusticas estan referenciados a una altura de 4 m.»

maior claridade.

Actualmente existen unha preocupacion dos poderes publicos sobre este
tema; concretamente, a Union Europea, na loita contra a contaminacidn acustica
aprobou a Directiva 2002/49/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 25 de
Xufio, sobre a avaliacidn e xestion do ruido ambiental, que no territorio nacional tivo
a sUa primeira transposicién na Lei 37/2003 do Ruido, completada coa publicacion
do Real Decreto 1513/2005, polo que se desenvolve a Lei 37/2003 do Ruido, no
referente a xestion e avaliacion do ruido ambiental, e ao Real Decreto 1367/2007,
a través do cal se desenvolve a Lei 37/2003, no referente a zonificacion acustica.

No que respecta ao marco lexislativo autonémico, a Comunidade Auténoma
de Galicia aprobou o Decreto 106/2015, do 9 de xullo, sobre contaminacién acus-
tica de Galicia.

2.6 ANALISE DA SEGURANZA VIARIA

Aumentar a seguridade viaria, tanto dentro dos nucleos urbano coma nas
vias de conexion coas parroquias, constitie un dos primeiros obxectivos a hora
propofier un cambio no reparto modal. Asi, nos ultimos anos vifiéronse facendo
intervencions nalguns dos viarios mais céntricos para aumentar o ancho das bei-
rarruas co fin de aumentar o grado de accesibilidade e dotar de maior seguridade.

As incidencias en canto & seguridade viaria aparecen reflectidas nos datos
proporcionados pola DGT (sendo a mais recente das dispofiibles a correspondente
ao ano 2019) e polos medios de comunicacion.

Deste xeito, no concello, segundo os datos da DGT para os ano 2017, 2018
e 2019, se rexistraron moi poucas incidencias nas vias do concello, tanto urbanas
como interurbanas, pois, se ben os datos non son alarmantes, o obxectivo desexa-
ble € unha nula sinistralidade.

As duas fontes de informacion amosan os seguintes datos, no periodo com-
prendido entre os anos 2016 — 2022:

2016

+ Un condutor falecido por saida de via dun turismo na CF102 entre A Armen-
teira e 0 Campo de Golf. Fonte: El Correo Gallego.

+ Un motorista falecido por saida de via dun motorista no lugar de Vilanovifia
en Paradela.

“Aumentar a
sequridade viaria,
tanto dentro dos
ntcleos urbano coma
nas vias de conexion
coas parroquias,
constitie un dos
primeiros obxectivos
a hora proponer un
cambio no reparto
modal.”

Imaxe: Paso de pedns na PO300 na entrada
do nucleo de O Mosteiro. Fonte: Elaboracion
propia.

Taboa de Obxectivos de calidade acustica
para ruido aplicables a areas urbanizadas
existentes. Anexo Il Obxectivos de calidade
acustica. Fonte: Real Decreto 1038/2012,
de 6 de julio, por el que se modifica el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por
el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del ruido, en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas.



“Levaronse a cabo

85 cuestionarios
online e 37 enquisas
presenciais, nas cales
se recolleron 263
desprazamentos.”

Valoracién dos principais problemas no nu-
cleo urbano. Fonte: elaboracion propia

Valoracién dos principais problemas no
conxunto urbano de Meis. Fonte: elabora-
cion propia

2017
+ Un condutor ferido leve (sen hospitalizar) por accidente de turismo.

2021

+ Un condutor ferido grave (hospitalizado) por accidente de turismo na EP9402,
no Lugar de A Fragua (San Martifio).

+ Un condutor ferido leve por unha colisién na PO532 no Lugar de Vilanovifia
(Paradela).

2.7 REC(')MPILACIC:)N DOS PRINCIPAIS DATOS EXTRAIDOS DA
PARTICIPACION CIDADA

Neste apartado recdllese un resumo das conclusions acadas durante o proce-
so de participacion, o cal se desenvolve con maior detalle no punto 8 do presente
PMS. As ferramentas empregadas para dito proceso foron a posta en funcionamen-
to dunha enquisa online, aberto & vecifianza entre os dias 15 novembro 2021 e 16
xaneiro 2022. Levaronse a cabo 85 cuestionarios online e 37 enquisas presenciais,
nas cales se recolleron 263 desprazamentos.

As principais demandas e problematicas identificadas no nucleos urbano de
O Mosteiro son as indicadas nos graficos adxuntos.

TOMA DE DATOS E ANALISE

Problemas nucleo urbano Meis

An
0

Accesibilidade

Ausencia de carril bici _ 58
Falta de iluminacion _ 4.3
seirarrtas estreizs [ - 5

Problemas conxunto urbano Meis
Falta seguridade vial _ 6,8
Ausencia de carril bicifsendas _ 6,7
Fatta de iuminacion ||| ; ©
Mala conservacion estradas _ 7.1
Falta transporte piblico _ 6,6
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3.1 TERRITORIAIS

DEPENDENCIA DOS CONCELLOS LIMITROFES E FERROL

Meis presenta unha certa dependencia cara aos concellos limitrofes, en es-
pecial de Pontevedra e de Vilagarcia de Arousa xerando un importante numero de
desprazamentos debido principalmente a relaciéns de caracter laboral. Ademais,
destacamos a sua situacion no contexto da area do Salnés, funcionando como
lugar de paso hacia o que posiblemente sexa 0 ambito de maior atraccion turistica
e de ocio da comunidade autdbnoma na época estival.

Por outra banda, Meis queda integrada dentro da Rexion Urbana de Vigo —
Pontevedra, da Area Funcional de Pontevedra e no centro do eixo atlantico Corufia
- Vigo, coa presencia de grandes vias de comunicacion supra municipal no termo
municipal, 0 que favorece as suas conexions co exterior, sobre todo a través da
AP9, da AG4.1 e das estradas autondmicas PO531 e PO300 (esta ultima dentro do
nucleo urbano).

GRANDES POLIGONOS INDUSTRIAIS

O feito de estar situado no centro do eixo atléntico e integrado na rexién ur-
bana de Vigo e Pontevedra, que é xunto a rexién urbana de Corufia — Ferrol a de
maior dinamismo econdmico e social do noroeste da peninsula, confirelle a Meis
unha situacion estratéxica privilexiada, préximo a grandes e importantes centros
econoémicos, principalmente Vilagarcia, Pontevedra e Cambados, e rodeado de Po-
ligonos industriais e empresariais pertencentes aos concellos que o rodean. Meis
conta dentro dos seus limites municipais con dous poligonos industriais no seu ex-
tremo norte que reciben os nomes de As Covas e de Vilanovifia, ambos na PO531
que conecta Pontevedra con Vilagarcia. Por outra banda, tamén no extremo nores-
te, tocando limite municipal de Meis pero dentro dos limites do Concello de Barro
0 poligono de Outeda-Curro. Ademais dos anteriores, os concellos que circundan
Meis, contan cunha densa rede de poligonos industriais mais ou menos desenvolvi-
dos, todos eles a menos de 15 quilémetros dende o nucleo de O Mosteiro. Son 0s
seguintes: poligono industrial de O Salnés — Ribadumia (concellos de Cambados
e Ribadumia), poligono industrial de Caldas de Reis, poligonos de Rubians (Vila-
garcia) e Pousadoiro (entre Vilagarcia e Caldas), poligono de Tremoedo (Vilanova),
poligono da Pedreira (Meafio), poligono de Nantes (Sanxenxo) e poligonos de O
Vao e Sequeira (Pontevedra). Por suposto non hai que esquecerse do Porto de Vi-
lagarcia. A proximidade de todos estes complexos industriais provocan a migracion
de actividades econdmicas cara a estas areas proximas, asi como desprazamentos
diarios por motivos laborais cara estes centros de traballo.

“Meis presenta unha
certa dependencia
cara aos concellos
limitrofes, en especial
de Pontevedra e de
Vilagarcia de Arousa”

Imaxe da entrada ao nicleo de O Mosteiro
pola EP-9402. Fonte: Elaboracién propia.



No relativo aos desprazamentos tanto dentro do concello como entre o muni-
cipio e a sua contorna, existe unha forte dependencia do vehiculo privado, xa que
este € o medio mais utilizado para estes desprazamentos de caracter territorial.

SOCIO-ECONOMICOS E DEMOGRAFICOS

Como xa se anticipaba na analise, no relativo ao crecemento poboacional,
tras un crecemento de poboacion nos primeiros 50 anos do século pasado, chegan-
do a 5490 no ano 1950, nos duas décadas posteriores que van de 1950 a 1970 su-
friu un forte decrecemento motivado en parte pola emigracion, para volver a crecer
ata mediados dos 80 chegando ata os 5437 no 1986. A partir dese ano a evolucion
€ moi pouco uniforme con anos de forte decrecemento combinado con anos de
evolucion positiva. No ultimo ano 2021 Meis creceu en 42 habitantes, mentres que
nos ultimos 20 anos decreceu en 153 habitantes.

Con unha densidade de poboacion no 2021 de 92,25 hab/km2 no conxunto do
concello, inferior @ media de densidade poboacional da provincia (210,32 hab/km2),
e inferior tamén & densidade media de Galicia, con 91,3 hab/km2.

A estrutura de poboacion de Meis amosa unha sociedade cun grado de ave-
llentamento similar & estrutura da poboacién galega, sendo sensiblemente maiori-
taria a poboacion comprendida entre as franxas de idade entre 40-44 anos no caso
das mulleres ainda que seguidas moi cerca polo grupo de 60 a 64 anos. No caso
dos homes o grupo maioritario esta entre os 50 e 54 anos.

Ademais, presenta unha taxa bruta de natalidade relativamente alta, segundo
os datos do IGE. En 2019 a natalidade no Concello de Meis situase en 6,5, superior
a media autonémica (5,82), provincial (6,29) e comarcal (6,48).

A maior parte das parroquias do concello perderon poboacién nos ultimos 10
anos (2010-2020). San Salvador perdeu ata un 20% da sua poboacion e A Armen-
teira un 10%. Unicamente as parroquias de San Vicente e de San Tomé creceron
nun timido 3% e 6%.

3.2 MOBILIDADE

No que respecta a mobilidade, Meis, seguindo a pauta xeral dos concellos
galegos, presenta unha clara dependencia do transporte privado utilizado para os
desprazamentos a nivel de Concello (para os desprazamentos entre as parroquias,
ou ben entre parroquias € nucleo urbano) pero especialmente nos desprazamentos
cara o exterior do concello.

IDENTIFICACION DE PREOBLEMAS E RETOS 75

Tras a analise da oferta e da demanda do nucleo urbano de Meis, podese afir-
mar que existe unha baixa porcentaxe de espazo publico destinado aos pedns, en
relacion a outros municipios galegos, e atdpanse moitas situacions de desequilibrio
respecto ao uso dos diferentes modos de transporte, resultando un espazo no que
0 peon esta supeditado ao do automabil.

A maiores disto, compre sinalar que existe un claro desequilibrio entre estru-
tura e funcionalidade en relacion coa morfoloxia e o entorno urbano, desequilibrio
evidenciado polo paso do viario autonémico PO300 polo nucleo, asi como a proxi-
midade da PO531 e da AG.4.1 que influen tamén nas dinamicas de O Mosteiro, asi
como certas vias utilizadas para desprazamentos municipais ou supramunicipais.
Isto supdn que certos viarios, 0s cales atravesan o nucleos urbano e que deberian
ter, polo tanto, unha funcién puramente urbana (tanto por motivos de seguridade
viaria, como polos niveis de ruido e contaminacion que se alcanzan dentro do nu-
cleo) estan a desempefiar un papel de artellamento municipal con trafico de carac-
ter municipal ou territorial. Isto débese a inexistencia de itinerarios alternativos, en
forma de circunvalacién rodada ou a dificultade destes. Esta problematica obsérva-
se sobre todo na PO300.

Tendo en conta os anchos existentes nas ruas e a ocupacion dos automaobiles
estacionados na calzada, en xeral, podemos concluir que existen grandes posibili-
dades para a mellora da distribucion dos distintos modos de transporte, incremen-
tando o espazo ao pedns, e mellorando a calidade do espazo urbano.

En funcién do comentado, analizando o actual reparto do espazo publico pon-
se de manifesto un certo desequilibro no reparto do espazo publico, a favor do
vehiculo motorizado. Esta anélise da rede evidencia que 0 69% do espazo publico
esta reservado para estacionamento e circulacion deste. Este dato é claramente
negativo, quedando o pedn claramente supeditado ao vehiculo a motor.

O conxunto do nucleo urbano presentan redes peonis incompletas que amo-
san dificultades para camifiar de xeito seguro e sinxelo en certas areas, ademais
de contar cunha inconexion entre espazos peonis existentes, xa que o numero de
ruas non accesibles € elevado, non tanto pola pendente se non polo ancho das
beirarruas, o cal dificulta estas conexidns peonis ou ciclables.

A pesar de que as pendentes son moderadas, pois 0 94 % das ruas tefien
unha pendente inferior ao 6%, existen certos ambitos con elevados problemas de
accesibilidade, debido as diferencias de cotas entre as diferentes areas. E o caso
dalgun tramo da Rua Alcalde Jorge Casal ou da Rua Ramén Cabanillas entre ou-
tras. A maiores, as dimensions da rede peonil tamén ocasionan certos problemas
de accesibilidade. Concretamente, o 27% das beirarriias tefien un ancho menor
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de 1,80m, necesario para garantir dita Accesibilidade Universal. Ainda asi tratase
dunha porcentaxe moi feble, quedando por debaixo da media provincial e galega.

A maiores, 0 53% das ruas do nucleo urbano contan con un ancho de plata-
forma superior aos 10m. Esta realidade posibilita e facilita un novo reparto modal,
que favoreza ao pedn e ao ciclista, e que satisfaga as necesidades da mobilidade
nos nucleos urbanos. Esta porcentaxe esta tamén por riba das medias galega e
provincial.

Como xa se adiantaba con anterioridade tras a analise levada a cabo, obser-
vouse un problema de conxestidn viaria relacionado co acceso ao CPI de O Mostei-
ro principalmente no horario de entrada, entre as 9.00 e as 9.30 da mafia de luns a
venres. Esta problematica esta motivada cos vehiculos de uso privado que deixan
ao alumnado do CPI combinado co estacionamento dos autocares escolares. Nese
intervalo de tempo coinciden ambos tipos de vehiculos, sobrecargando e saturando
de tréfico a Rua Alcalde Jorge Casal e a Avenida de Cambados en ambos sentidos
para acceder a primeira. Estes datos mostran a necesidade do establecemento dun
novo modelo de xerarquia viaria, aportando o caracter que estes viarios requiren
polo seu caracter urbano. Este novo modelo buscara o bo funcionamento da circu-
lacién rodada, e especialmente unha mellora na mobilidade do pedn asi como na
calidade do espazo publico.

Por outra banda, a oferta de rede ciclista no caso de O Mosteiro € nula e moi
escasa a nivel municipal. Enténdese a bici como unha alternativa adecuada para
os desprazamentos entre os diferentes nucleos (tanto entre as diferentes entidades
mais afastadas entre si comprendidas dentro do nucleo urbano), como na sua co-
nexion coas parroquias. Por todo o exposto, apdstase por unha inclusion e mellora
da oferta da rede ciclista. Ademais, unha vez mais destacamos que, a pesar de
ser que no centro do nucleo de O Mosteiro detéctanse areas con unha complexa
topografia, a maior parte da superficie presenta unha orografia comoda e axeitada
para estes desprazamentos.

No nucleo de O Mosteiro as areas de influencia de 150 metros con respecto
as paradas de autobus, mostran unha cobertura dun 44% (114 vivendas) respecto
ao total de vivendas, mentres que as areas de influencia de 300 metros acadan
unha cobertura dun 92% (231 vivendas).

Unha operacion que permitise conectar estas areas desconectadas con no-
vas paradas deberia ser unha lifia de actuacion a considerar, especialmente tendo
en conta a sua potencialidade para integrar no transporte publico a sectores que
puideran ter dificultades para acceder as parada de autobuses.

“..a oferta de rede
ciclista no caso

de 0 Mosteiro é
nula e moi escasa
a nivel municipal.
Enténdese a bici
como unha alternativa
adecuada para os
desprazamentos
entre os diferentes
nucleos.”

Imaxe dunha rGa no entorno de A Centinela.
Fonte: Elaboracién propia.



“No relativo a xestion
dos aparcadoiros fora
de calzada, proponse
a implementacion
dunha nova bolsa

de estacionamento
proxima ao CPI.”’

Imaxe da Praza de Espaiia. Fonte: Elabora-
cion propia.

Ademais dos problemas detectados dentro de cada modo de transporte, re-
saltan as carencias no cambio modal, € dicir, as posibilidades de transferencia entre
os distintos modos de transporte son deficientes. Apostase por mellorar e favorecer
0 cambio modal, especialmente entre medio non motorizados e o transporte pu-
blico. Simplificando, canto mais comodas e eficientes resulten as redes peonil ou
ciclable, cun acceso facilitado, mais usuarios se decidiran polo seu uso.

Debemos engadir que esta clara dependencia do vehiculo privado, non so6
afecta a distribucién do espazo publico, senon que tamén afecta ao dia a dia dos
habitantes de Meis. Un uso excesivo do vehiculo rodado provoca elevados niveis
de ruido, alto gasto enerxético ou emisidns de gases de efecto invernadoiro prexu-
diciais.

Mentres que a finalidade da elaboracion do PMS é conceder prioridade ao
pedn, asi como a modos de transporte sostibles, deben integrarse e analizarse
todos os modos de transporte existentes co obxectivo de lograr un equilibrio e un
axeitado funcionamento da mobilidade.

Ademais, non debemos descoidar o estacionamento no nucleo urbano. A xes-
tion do vehiculo estacionado é fundamental en calquera politica de mobilidade, xa
que o estacionamento, xunto co espazo de circulacion, ten unha presenza predo-
minante no espazo publico.

No referente aos calculos levados a cabo, estimando o nimero de prazas en
calzada, vivendas e bolsas de estacionamento dentro do nucleos urbanos, obtense
un excedente de prazas. Compre sinalar que as estimacions e calculos estan feitos
para a totalidade do solo urbano, polo que ainda que non se obtefia un déficit en
xeral, habera zonas que presenten dificultade para estacionar mentres que noutras
haxa unha certa folgura neste senso. Asi, 0 eixo central mais proximo & roton-
da (Avenida de Cambados e Avenida Médico Paz Garcia), a contorna da Praza
de Espafia, e a rua Alcalde Jorge Casal, presentan as maiores problematicas. En
todo caso debemos ter en conta a proximidade de espazos de estacionamento nas
areas limitrofes, asi como as reducidas dimensions nas zonas mais céntricas do
nucleo urbanos.

No relativo & xestion dos aparcadoiros fora de calzada, proponse a imple-
mentacion dunha nova bolsa de estacionamento proxima ao CPI. Esta bolsa ini-
cialmente poderia ter un caracter temporal (cesion dos terreos), que quizais poda
consolidarse de cara ao futuro (coa adquisicion do mesmo).

3.3 ENERXIA E MEDIO AMBIENTE

IDENTIFICACION DE PREOBLEMAS E RETOS

|

| !
& &
-

77



78 PLAN DE MOBILIDADE SOSTIBLE EN MEIS

Tal e como se reflexa na matriz Orixe-Destino, en base ao reparto dos dis-
tintos modos de transporte, concluimos que destaca un alto porcentaxe no uso do
vehiculo privado para efectuar as distintas viaxes, tanto dentro como cara féra do
concello, asi como dentro do propio nucleo urbano.

Tras levar a cabo a toma de datos, € necesario indagar no gasto enerxético
asi como nas emisions de gases efecto invernadoiro provocados pola mobilidade
no concello de Meis, a fin de reducir estas emisions, en pro dun territorio mais sos-
tible.

No relativo &s velocidades medias dentro do nucleo asi como nos viarios mais
proximos como a PO531, non se acadan valores excesivamente elevados para o
nucleo urbano, ainda que sera necesario propor medidas de calmado de trafico,
favorecendo a reducion das emisions de gases efecto invernadoiro.

s o' ot

TSALATCAR L A'sua vez, levouse a cabo unha analise enerxética e do medio ambiental. Esta
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analise comprende o estudo do gasto enerxético (medido en Toneladas Equivalen-
tes de Petrdleo) e a emision de gases de efecto invernadoiro (CO2), asi como a
consideracion do ruido como contaminacion acustica.

Tras esta analise enerxética, onde se determinaron as emisions xeradas po-
los desprazamentos en vehiculo privado dentro do concello, debemos propor medi-
das en pro da diminucion deses datos. As medidas relativas a este aspecto estaran
baseadas no obxectivo de diminuir os desprazamentos en modos motorizados den-
tro do nucleo urbano, asi como de incrementar o uso de transporte colectivo para
desprazamentos de longas distancias.

3.4 SEGURANZA VIARIA

No relativo & seguranza viaria, como xa se reflectia anteriormente, non se
localiza un elevado numero de accidentes de trafico no concello. Sen embargo,
deséxase loitar por ter unha sinistralidade o mais reducida posible cada ano, che-
gando a ser nula.

Non obstante, si se prestara atencion aos puntos mais conflitivos, especial-
mente para o peodn ou ciclista.

A maiores, no relativo a seguridade viaria, compre sinalar unha serie de facto-
res que inflien negativamente na seguridade viaria, como poden ser as beirarrias
estreitas, a insuficiente sinalizacion e iluminacion das ruas ou a cantidade de trafico

. , _ , . , Imaxe da PO-531 ao seu paso por A Fonten-
que circula polo nucleo urbano, facendo especial fincapé na cantidade de vehiculos pasop

la.Fonte: Elaboracion propia.




pesados e de grandes dimensions que atravesan o nucleo.

Neste sentido, detéctanse certas areas, no nucleo de O Mosteiro onde a se-
guridade viaria presenta carencias, pola inexistencia de beirarrias ou espazo desti-
nado aos pedns, asi como pola afluencia de vehiculos privados ou falta de sinaliza-
cion. Tratase principalmente dos lugares xa detallados e definidos no apartado 3.2.
Respecto a presenza de beirarruas estreitas, estas concéntranse principalmente
na PO300 no tramo do centro de saude, na Avenida Médico Paz Garcia e na Rua
Alcalde Jorge Casal, pola presenza do CPI.

Todos estes aspectos comentados son importantes puntos a ter en conta,
posto que unhas beirarruas estreitas levan ao peén a camifiar pola calzada (de
xeito continuo ou puntual); a escasa iluminacion dificulta a visibilidade dos conduto-
res, que poden pasar por alto obstaculos ou viandantes nas marxes da calzada; e
a inadecuada sinalizacidén pode supofier unha confusion ou insuficiente informacion
aos usuarios das vias. Esta reflexion e analise destaca a necesitade de propor
novas medidas para aumentar a seguridade viaria, 0 que se consigue coa redis-
tribucion da seccidn das ruas, a creacion de novos itinerarios peonis ou fomento
cambios na conducta dos propios usuarios das vias (condutores e viandantes).
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D.01. Forte dependencia do automébil para a mobilidade interna, dentro do
propio municipio, como para desprazamentos a outros concellos

D.02. Discontinuidade e ruptura da traza urbana nalguns puntos do nucleo
de O Mosteiro, o que dificulta certas conexiéns peonis dentro do mesmo

D.03. Supeditacion do automaébil a modos de transporte sostibles.
D.04. Estrutura viaria municipal dependente da trama urbana como cone-
xion municipal ou supramunicipal. En xeral, desequilibrio entre estrutura e

funcionalidade: O Mosteiro, Fontenla, Vilanovifia

D.05. Deficiencias e discontinuidade da rede peonil ao longo do termo
municipal e ausencia total de carril bici no nucleos urbanos.

D.06. Ausencia dunha via alternativa & PO300 que evite o seu paso polo
nucleo de Meis e desconxestione o centro urbano.

D.07. Suave, pero continuo devalo demografico

D.08. Proximidade de importantes centros atractores vacacionais debilitan-
do a retencion de visitantes e turistas

D.09. Forte desequilibrio socio-demografico entre as parroquias do norte e
do sur

A.01. Dependencia do transporte publico de concesions administrativas
alleas.

A.02. Lifas de transporte publico concentradas nas parroquias do norte do
concello

A.03. Dependencia de certas areas industriais, e de comercio do exterior.

A.04. Dependencia das actividades industriais dos concellos da contorna,
xerando un elevado numero de desprazamentos en vehiculo privado.

A.05. Inexistencia dunha rede viaria xerarquizada, ocasionando altas
intensidades medias diarias de trafico rodado en viarios de nucleos densa-
mente poboados

A.06. Forte dispersién poboacional

A.07. Importantes problemas relacionados coa conxestion viaria na contor-
na do CPI de O Mosteiro no horario de entrada.

A.08. Supeditacién total do automavil sobre o peén.

A.09. Contaminacion acustica e atmosférica por mor da presebza da
AG4.1.

A.10. Graves incumprimento da normativa municipal respecto ao estacio-
namento na Praza de Espafia os dias nos que hai actos no Auditorio Muni-
cipal con invasién do espazo publico por parte dos vehiculos privados.



FORTALEZAS

F.01. Nucleo urbano de dimensiéns acotadas, o que posibilita ou favorece
unha mobilidade peonil ou ciclable.

F.02. Pendentes moderadas en todo o nucleo urbano
F.03. Existencia de apoios e respaldo social para un novo tratamento e
distribucion do espazo publico, mais favorable para os percorridos peonis e

ciclables

F.04. Existencia na metade sur do concello dunha rede de roteiros catalo-
gados de gran popularidade

F.05. Abundante e diverso patrimonio arquitectonico: muifios tradicionais
de auga

F.06. Proximidade de Meis a segunda e terceira cidade demograficamente
falando da provincia: Pontevedra e Vilagarcia

F.07. Existencia dun carril bici susceptible de ser ampliado e mellorado

F.08. Existencia de seccions amplas que permiten a mellora e ampliacion
do espazo publico para o peon.

F.09. Densa e variada rede viaria coa presenza da Autovia AG4.1.
F.10. Proximidade de centros atractores econdmicos e sanitarios de gran

importancia: poligonos industriais, parques empresariais, Hospital do Sal-
nés e Porto de Vilagarcia.
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0.01. Ubicacion dentro dos limites municipais do primeiro centro BTT de
Galicia con 10 roteiros

0.02. Proximidade a Pontevedra e a Vilagarcia, como grandes areas
urbanas, cos seus correspondentes vinculos a nivel laboral e de servizos
(sanitarios, universitarios...)

0.03. Futura apertura a corto prazo do Aquapark de Meis

0.04. Crecente concienciacion colectiva dos problemas ambientais e de
seguridade viaria do uso do coche.

0.05. Existencia de proxectos e desenvolvementos futuros por todo o
termo municipal que tefien que ver coa implantacion de sendeiros peonis e
ciclables asi como proxectos de humanizacion no nucleo urbano.

0.06. Existencia dunha rede de sendas, caminos e pistas actualmente
infrautilizadas que comunican entre si as parroquias € os nucleos de po-
boacion.

0.07. Elevada calidade e diversidade dos recursos patrimoniais, turisticos
e de ocio de Meis: Ruta da Pedra e da Auga, Rede de muifios de auga,
viticultura, centro BTT, campo de golf e futuro Aqua Park, entre outros.

009. Existencia dun espazo referencial e de centralidade no centro do
nucleo de O Mosteiro: Praza de Espafia

010. Elevado numero de equipamentos repartidos por todo o0 municipio:
CRA, centros socioculturais, centros médicos, parques infantis, areas
recreativas e infraestruturas deportivas.
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Acadar unha mobilidade mais humana no nucleo urbano de Mosteiro, asi
como noutros nucleos como o de Zacande, Fontenla e Vilanovifia entre outros,
constitue o obxectivo principal deste Plan de Mobilidade Sostible. De acordo con
isto, as lifias estratéxicas propostas procuraran dar unha resposta para fomentar
0s desprazamentos a pé e en bicicleta. Preténdese a redaccion dun documento
inclusivo e indicativo, no que se recollen nestas lifas estratéxicas de actuacion
unha serie de medidas en base a uns obxectivos fundamentados na mobilidade
sostible. Non obstante, 0 documento non sera determinante en canto ao seu al-
cance, polo que as actuacions sinaladas enténdense como recomendables pero en
ningun caso obrigatorias, podendo ser obxecto de estudios mais detallados que as
modifiquen ou complementen.

Pénsase nun modelo de vila sostible, vencellado a natureza que se atopa tan
presente en todo o municipio, en forma dunha ampla rede hidrografica (Umia, Ar-
menteira, Chanca, San Martifio), dunha variada rede de sendeiros, de arquitectura
tradicional ou da proximidade dunha cofiecida oferta de sol e praia. No plano da
mobilidade sostible, isto trasladase a un desenvolvemento urbano onde a importan-
cia dos espazos para camifiar e andar en bicicleta -incluido con intencion deportiva-
sexa maior ca reserva das areas de paso dos vehiculos, unha vila onde as présas
non sexan un factor determinante, e uns asentamentos onde toda a vecifianza tefia
asegurado o Dereito a “Cidade” co desfrute do espazo publico e garantindo comu-
nicacions accesibles e seguras.

O primeiro Eixo, MODELO DE PRIORIDADE PEONIL E CICLISTA NOS NU-
CLEOS URBANOS, procura alternativas ao uso do vehiculo privado, mellorando
e aumentando a superficie destinada ao peo6n e a bicicleta, con vias continuas e
atractivas. Pero artellar a rede peonil e ciclista non resulta suficiente xa que apa-
recen outros condicionantes que limitan este tipo de desprazamentos polo que é
necesario garantir o Dereito & Mobilidade a través da incorporacion de politicas de
accesibilidade e de medidas que contribuan a seguridade do peon. Inténtase crear
areas mais accesible coa implantacién de zonas 20 ou 30, medidas de temperado
de trafico e zonas de prioridade peonil, nas que a circulacidn estaria restrinxida per-
mitindo unicamente o0 acceso dos propietarios as fincas ou garaxes, asi como aos
vehiculos de servizo. Entre as medidas propostas atopase tamén a implantacion de
itinerarios peonis continuos, e o fomento das conexions ciclistas agradables e se-
guras dentro das areas mais afastadas do nucleo urbano, de xeito que se favoreza
unha mobilidade mais sostible dentro de todo o nucleo urbano.

O segundo Eixo de Intervencion, MODELO DE CONECTIVIDADE SOSTIBLE
E SAUDABLE A ESCALA TERRITORIAL, procura a concienciacion dun novo
modelo que fomente os habitos saudables e accesibilidade universal. A maiores,
buscase un concello mais sostible, que camifie en pro do medio ambiente e da

reducién das emisions nocivas. Os obxectivos, polo tanto, son tanto o coidado e
preservacion do medio ambiente, asi como o incremento da saude dos cidadans e
0 seu benestar.

Este Eixo garante a creacion dunha vila na que se valore e potencie 0 seu
patrimonio natural e cultural, tan evidente en todo o concello, asi como as sendas
naturais, como por exemplo a Ruta da Pedra e da Auga, a Ruta do Rio Chanca, a
Ruta do Rio de San Martifio e por suposto o Camifio Portugués (variante espiritual)
a Santiago. Preténdese a ligazdn coa ampla rede de sendeiros e camifios actual-
mente infrautilizados, e cos nlcleos rurais existentes na contorna, asi como a sua
inclusion na vida da vecifianza mediante eixos verdes a modo de lifias de conexion
peonil e ciclista no nucleo urbano.

REDUCION DO IMPACTO DO VEHICULO, é o terceiro dos Eixos de Inter-
vencion. Dentro deste eixo proponse o establecemento dun novo modelo de xerar-
quizacion viaria a nivel urbano, destinado a diminuir o impacto do vehiculo privado
e facilitar as conexions peonis entre nlcleos, e permitir que as vias urbanas acaden
caracteristicas propias da sua natureza e deixen de actuar como eixos interurbanos
de paso.

Transversalmente, propofiense o fomento de conexions con caracter de cir-
cunvalacion, que axuden ao desconxestionamento da actual rede do concello, es-
pecialmente na contorna do CPI, asi como a un mellor reparto do trafico. Estas
medidas, destinadas a reducir a presencia de vehiculos no nucleo urbano, estaran
complementadas coas medidas de humanizacion propostas. De cara a incrementar
reducir o impacto do vehiculo privado no nucleo urbano, asi como no xeral do con-
cello, proponse unha xerarquizacion e racionalizacion, redimensionando o espazo
para o vehiculo rodado, dotando dun maior espazo publico para o pedn.

Para acadar os obxectivos establecidos deste Plan de Mobilidade Sostible do
Concello de Meis, con especial incidencia no seus nucleo urbano, a continuacién
realizase unha explicacion de cada un dos Eixos de intervencion que van a agrupar
as lifas de actuacion e as operacions que seria positivo realizar.

119

...un
desenvolvemento
urbano onde a
importancia dos
espazos para

caminar e andar en
bicicleta -incluido con
intencion deportiva-
sexa maior ca reserva
das areas de paso
dos vehiculos”
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Vista da Avda. de Cambados (PO300) nas
aforas do nucleo de O Mosteiro. Fonte: Ela-
boracion propia.
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EIXO 1. MODELO DE PRIORIDADE PEONIL E CICLISTA NO NUCLEO
URBANO

A analise realizada durante este Plan mostra como O Mosteiro asi como o seu
continuo (Zacande, Rochela, O Pazo e Rial) conta cunhas caracteristicas axeitadas
para establecer un novo modelo de prioridade peonil e ciclable, no que se refire as
distancias entre os distintos centros atractivos dentro do nucleo urbano.

A pesar das limitacion existentes nalguns viarios do nucleo, cun ancho de
plataforma reducido, o nucleo de O Mosteiro conta cun gran potencial de cara a
crear un espazo agradable e accesible para a cidadania; levando a cabo medidas
significativas no nucleo urbano, permitindo a implantacion dun modelo no que os
desprazamentos a pé sexan o principal modo de transporte para percorridos de
curta distancia que se realizan no dia a dia.

Proponse unha reestruturacion do espazo publico destinado ao viario, au-
mentando o espazo destinado ao pedn, e reducindo o0 excesivo espazo urbano
destinado ao vehiculo motorizado, mediante unha modificacion da seccién en va-
rias das suas ruas. Para iso proporanse medidas de humanizacién, incorporacion
de vexetacion, naquelas rias nas que a seccion sexa a correcta pero careza de
puntos verdes, rias de plataforma compartida entre vehiculos e peoéns, e rdas de
prioridade peonil, é dicir, aquelas nas cales se permite 0 acceso de persoas, carga
e descarga, vehiculos de servizos, e acceso a fincas ou garaxes, pero nas que se
garanta a tranquilidade e seguridade do transito peonil.

Debido as dimensions do nucleo urbano, a mobilidade a pé, xunto coa mo-
bilidade ciclable entre as areas mais afastadas do nucleo, son unha potencial op-
cion que poderia desprazar o uso do vehiculo privado dentro do nucleo, pois 0s
desprazamentos peonis son minoritarios no nucleo, e segue a utilizarse o vehiculo
privado para a maioria dos desprazamentos dentro do nucleo. Por este motivo, é
importante potenciar e optimizar o espazo publico, de xeito que se tefian itinerarios
seguros e continuos no casco urbano, tanto a pé como en carril bici, solventando as
carencias existentes na rede actualmente. A bicicleta vese como unha boa alternati-

va, complementaria aos desprazamentos peonis, para as conexions das entidades
mais proximas ao nucleo con este, principalmente no que se refire aos nucleos que
forman o continuo urbano como poden ser as que se sittan ao longo da PO300 e
PO531 e outras como Arcos e Gandara (moi proximas ao nucleo).

Dentro deste primeiro eixo resulta fundamental a seguridade viaria, xa que
tal e como se fixo mencidn anteriormente, € clave para que 0s peons e ciclistas se
sintan seguros e se animen a camifiar/montar en bicicleta polas ruas ou camifios
existentes. Forman parte de medidas da seguridade viaria o estudo da iluminacion
do concello, medidas de temperado de trafico en puntos concretos, delimitacion de
zonas 30 ou zonas 20, nas areas de maior conflito entre o pedn e o vehiculo priva-
do, e outras de caracter mais concreto que se definen no correspondente apartado.
O estudo da iluminacion ten, entre outros, os obxectivos de detectar aquelas areas
de iluminacion deficitaria ou establecer un plan de mantemento dos elementos de
iluminacion, asegurando que non se cae na problematica da contaminacion lumi-
nica.

A maiores, este primeiro eixo incorpora tamén as medidas precisas a encami-
fiarse cara unha vila mais accesible, polo que, ademais de incorporar medidas para
paliar as carencias existentes actualmente, proponse un Estudo de Accesibilidade,
que analice a fondo factores vencellados a accesibilidade, aportando solucién con-
cretas e precisas, a fin de acadar unha Accesibilidade Universal na vila.

Este cambio debe ser progresivo e, en calquera caso, non pode impedir 0
acceso a residentes ou mercadorias -nos horarios establecidos-. Adicionalmente,
contando coa participacion da vecifianza, poderianse establecer outros horarios de
circulaciéon compartida e/ou estacionamento ocasional -mais flexible pola mafias ou
no inverno, por exemplo-, que terian que estar especialmente ben sinalizados.

“Proponse unha
reestruturacion

do espazo publico
destinado ao viario,
aumentando o espazo
destinado ao peon, e
reducindo o excesivo
espazo urbano
destinado ao vehiculo
motorizado”
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Esquema das intencions enmarcadas dentro
do Eixo | no nicleo de O Mosteiro. Fonte:
Elaboracion propia.
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EIXO 2. MODELO DE CONECTIVIDADE SOSTIBLE E SAUDABLE A ES-
CALA TERRITORIAL

Ante a realidade actual das cidades existentes, cremos necesario crear un
novo modelo de territorio, que poderiamos definir como un “modelo de territorio
sostible”. Un concello sostible, que minimice as emisions emitidas, e se vinculen
entre si 0s seus espazos naturais, acadando asi un modo de vida mais saudable.

Con respecto aos nucleos, a xa proposta diminucion da presenza de vehi-
culos no espazo publico, permite a creacion de espazos atractivos para o peon,
aumentando a calidade do espazo urbano, e incrementando os desprazamentos
peonis e o nivel de actividade dos mesmos. Asi mesmo, esta situacion posibilita un
maior aproveitamento do espazo e permite que existan un maior numero de activi-
dades e onde tefian lugar novos usos que dinamicen 0s nucleo.

Poténcianse as relacions peonis entre as diferentes areas ou entidades de
poboacién da vila, favorecendo a propia saude dos habitantes, que ademais faci-
litan a reducion das emisions a atmosfera asi como o nivel de ruido, causante de
multiples problemas de salde. Neste senso, buscase a creacion de novas sendas
e a mellora das mesmas. A creacion dunha rede de sendeiros e camifios que co-
munique as parroquias e ao mesmo tempo os principais elementos patrimoniais do
concello vai nesta lifia.

Incorpdrase tamén a conveniencia de engadir a actividade deportiva dentro
da propia planificacion da mobilidade urbana xa que para garantir espazos axei-
tados para a practica deportiva-amateur ou de mantemento- é necesario crear as
condicions suficientes para artellar redes peonis e ciclistas que inviten ao fortalece-
mento dos habitos saudables.

A sua vez, esta maior relacion do pedn cos nucleos urbanos potencia 0 comer-
cio local e de proximidade, dinamizando a area. Nesta lifia, deséxase apostar polos
elementos patrimoniais e naturais menos visitados co obxectivo de desconxestio-
nar en certa medida os principais focos atractores do concello, como a Ruta da
Pedra e da Auga ou as areas recreativas do Umia (Acefias do Rio Umia e As Eixas),
asi como reter aos visitantes “de paso” hacia os destinos de sol e de praia da Ria
de Arousa. A recuperacion e posta en valor dos principais elementos patrimoniais e

as suas contornas para o pedn, de xeito que se fomenten as interaccidns entre as
persoas e estes elementos, axudando & sua vez a conectividade peonil no nucleo
urbano.

Neste eixo de recuperacion dos valores naturais en pro de acadar un territorio
mais sostible, incluense medidas como a recuperacion paisaxistica das contornas
fluviais e dos miradoiros que rodean o concello, a conectividade entre os nicleos
de poboacion mais importantes cos elementos de interese mais proximos, poten-
ciando o interese destas areas e optimizando estes espazos de lecer. A humaniza-
cions das contornas dos CRA convertindo este espazos en zonas de centralidade e
de referencia para a vecifianza. Estas intervencions enténdense como medidas de
integracion entre o natural e o urbano, rehabilitando aquelas areas deterioradas e
mellorando a calidade de vida dos habitantes.

Dun xeito transversal, unha vila sostible tamén esta vencellada ao uso do
transporte publico na sua mobilidade para os grandes desprazamentos, ou des-
prazamentos de media/longa distancia. A reducion da presenza de vehiculos no
espazo publico debe estar acompafiada dunha politica de transporte colectivo que
oferte unha alternativa axeitada. No relativo ao transporte publico, actualmente ba-
seado no autobus, este eixo comprende a implantacion de novas lifias ou frecuen-
cias, de ser necesario segundo o estudo pertinente, asi como optimizacion dalguns
destes desprazamentos existentes, de cara a contar con tempos de desprazamento
mais competitivos. Asi mesmo, en relacion ao transporte colectivo, outra medida
que complementa o servizo de transporte de autobuses € a promocidn das viaxes
compartidas en vehiculo ou o coche multiusuario. O primeiro incentiva a coordinar
as viaxes realizadas no dia a dia mentres que o segundo posibilita a utilizacion do
vehiculo sen necesidade de ser propietario. Ambas permiten a reducion do numero
de desprazamentos, especialmente para desprazamentos diarios.

En contraposicion as baixas rendibilidades do transporte colectivo conven-
cional nas zonas mais despoboadas, introdicese o concepto de transporte baixo
demanda, de xeito que o establecemento de lifias poida ser mais flexible atenden-
do a demanda de cada dia. Este é un sistema que se debe reservar cunha certa
antelacién e permite a confeccidn de rutas mais adaptadas as necesidades. Pode
substituirse o0 autobus por microbuses ou taxis, en funcién do nimero de persoas
previsto para o desprazamento por unha zona concreta.

“Potencianse as
relacions peonis
entre as diferentes
areas ou entidades
de poboacion da
vila, favorecendo
a propia saude dos
habitantes”
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Esquema das intencions enmarcadas dentro
do Eixo Il no concello de Meis. Fonte: Elabo-
racion propia.
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EIXO 3. REDUCION DO IMPACTO DO VEHICULO

A estrutura viaria actual é produto do proceso de transformacion da rede,
producindose unha certa incoherencia entre a tipificacion territorial e o caracter que
presentan as vias no seu paso polo nucleo urbano de Mosteiro. Por este motivo, o
establecemento dunha nova xerarquia, a racionalizacion e simplificacién da mesma
resulta imprescindible, establecendo itinerarios claros entre as diferentes areas e
dotando de caracteristicas diferenciadas en funcién do seu papel no nucleo. Esta
rede debe artellarse coa rede municipal a través das grandes vias territoriais.

Deste xeito, proponse a xerarquizacion da rede viaria, asi como o redimensio-
nado do espazo destinado ao vehiculo. Se ben resulta importante lograr itinerarios
accesibles polas principais ruas que conecten os diferentes puntos da vila, aquelas
vias locais seran aquelas con maior potencial para o establecemento de prioridade
peonil ou convivencia dos modos.

Un dos maiores problemas de Meis desde o punto de vista da mobilidade € a
grande cantidade de vehiculos que utilizan os tres eixos de titularidade autonémica
para acceder ao concello ou para atravesalo rompendo e descosendo determina-
dos nucleos de poboacion e parroquias con efectos negativos sobre as dinamicas
socioculturais destes espazos. Tratase no caso da AG4.1, das parroquias de San
Vicente, San Tomé, San Lourenzo, San Martifio e San Salvador. Neste sentido a

principal problematica respecto a permeabilidade esta nas parroquias de San Vi-
cente e San Tomé disficultando os desprazamentos entre os Nogueirds, Arcos e
Penente, cos nucleos de Caticovas, Mosteiro, Zacande e Rialdonio. Outro viario
con moita carga de trafico € a PO531 ocasionando un importante impacto negativo
nos nucleos de Brea, Casal do Rio, Fontenla, A Goulla, O Porrelo e Vilanovifia. En
menor medida, ainda que tamén con impacto negativo sobre os nucleos de Mostei-
ro, O Pazo, Rochela e Zacande, esta a PO300.

Dentro do nucleo urbano apdstase pola apertura dun novo viario entre a
EP9402 e a PO300 e a implementacion de vias de sentido Unico, coa triple fina-
lidade de controlar o trafico, obter espazo para permitir a execucion de itinerarios
peonis accesibles e desconxestionar.

Vencellado a esta racionalizacion do espazo viario, e na lifia de propor un me-
llor e mais sostible reparto de dito espazo, é fundamental a revision da xestion do
estacionamento tanto na contorna do CEIP como na Praza de Espafia. Para com-
pensar as prazas de estacionamento que se vexan reducidas coa redistribucion das
seccidns do viario, apdstase pola instauracion de bolsas de estacionamento nos
puntos clave. Propdfiense unha serie de zonas nas que seria interesante abrir unha
bolsa de estacionamento, pero deixase a eleccion libre en funcién das necesidades
de cada momento e a dispofiibilidade dos terreos.

“..proponse a
Xxerarquizacion da
rede viaria, asi como
o redimensionado do
espazo destinado ao
vehiculo.”
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Neste apartado recéllense unha serie de medidas nas que se describen as
proposicions que se contemplan neste Plan de Mobilidade Sostible. En primeiro
lugar deséxase resaltar que estas medidas tefien caracter indicativo. O documento
en xeral € propositivo, sen obrigar ao cumprimento do mesmo. O que se pretende
é establecer unha serie de pautas que encamifien a adopcion de boas practicas no
relativo & mobilidade e se mellore esta no conxunto do termo municipal de Meis.
Non obstante, calquera medida estara supeditada & decision final de implantala ou
non, segundo 0s recursos e necesidades do momento.

DEREITO A MOBILIDADE

O Dereito @ Mobilidade debe garantir unha cidade inclusiva con igualdade
de oportunidades e acceso a espazos publicos de calidade. A Mobilidade Sostible
procura un acceso igualitario na medida do posible para os diferentes colectivos
que habitan a cidade de xeito que poidan ter as mesmas posibilidades para realizar
desprazamentos e facer uso do espazo publico con seguridade. A calidade urbana
esta relacionada coa calidade de vida, asi como coas actividades que se realizan
no espazo publico. A interaccion social e a valoracion do entorno urbano por parte
dos habitantes resulta fundamental para mellorala.

Asi, 0s espazos publicos amables favorecen os desprazamentos a pé ou bi-
cicleta e un mellor aproveitamento ademais de converterse en espazos propicios
para a realizacién dun maior numero de actividades que dotan de dinamismo a ci-
dade. Unha cidade na que o nimero de desprazamentos en vehiculos se reduce a
favor de desprazamentos a menor velocidade, a pé e en bicicleta, permite que tanto
0s habitantes coma os visitantes se detefian e entretefian creando espazos activos.
Os seguintes obxectivos permitiran garantir o Dereito @ Mobilidade, imprescindible
para a calidade de vida dos habitantes:

« CV.01. Integrar o Dereito & Mobilidade nas Politicas Publicas do Concello de
Meis.

« CV.02. Facilitar a mobilidade de colectivos especialmente vulnerables (an-
cians, nenos, persoas con mobilidade reducida,...).

ACCESIBILIDADE

A accesibilidade constitie un factor determinante para fortalecer a idea de que
0 espazo publico € un espazo de integracion social para os habitantes dunha cida-
de. Segundo a Lei 10/2014, o Decreto 35/2000 e a Orde VIV/561/2010 debe garan-
tirse a accesibilidade no espazo publico, por este motivo, a Accesibilidade Universal
debe incorporarse as Politicas Municipais. Para acadar unha mellor accesibilidade
no Concello de Meis, procuraranse os seguintes obxectivos:

« CV.03. Acadar un concello accesible para a cidadania.
« CV.04. Mellorar a Accesibilidade no nucleo urbano do Concello de Meis.

REDE PEONIL E CICLABLE

A rede peonil, como xa se explicou ao comezo da analise, debe constituir o
punto de partida de calquera estudo de Mobilidade Sostible polo que tamén consti-
tuira un dos principais obxectivos a acadar. Resulta necesario conseguir unha rede
peonil e ciclista funcional e segura que permita desprazamentos en todo o Concello
de Meis. A situacion de inseguridade viaria na que se atopan os peons e os ciclistas
nos seus desprazamentos diminue o atractivo do uso destes modos de transporte e
impulsa a xente a recorrer ao vehiculo privado. Este feito fai necesaria a presenza
de itinerarios prioritarios que posibiliten realizar desprazamentos de proximidade
ademais dun uso como espazos para a realizacion de actividades fisicas.

Camifiar como actividade diaria permite a interaccion coa contorna urbana
activando o espazo no que se realiza o desprazamento, ademais de que axuda a
mellora da saude e ao benestar fisico e mental. Potenciar a bicicleta como modo
de transporte na escala urbana € un obxectivo que precisa da recuperacion do seu
espazo e da integracion coas redes territoriais. Os seguintes obxectivos procuraran
acadar unha mellora da rede peonil e ciclista:

+ OF.01. Situar a mobilidade peonil e ciclable como prioridade no nucleo urbano.

« OF.02. Crear areas de prioridade peonil ou ciclista no nucleo urbano e arre-
dores.

« OF.03. Fomentar a intermodalidade entre modos de transporte sostibles.

« OF.04. Integrar a rede peonil e ciclista cos grandes itinerarios municipais.

Para acadar o obxectivo principal deste estudo cara unha mobilidade sostible
é necesario realizar unha modificacién do reparto modal. A situacion actual na que
0 vehiculo domina o espazo publico debe ter como obxectivo principal a diminucion
dos desprazamentos en automobil, facilitando os desprazamentos a pé e en bicicle-
ta tanto na superficie total do concello coma nos nucleos urbano, creando espazos
mais humanos. Asi mesmo aumentar o nimero de desprazamentos en Transporte
Publico, mediante a potenciacion e concienciacion ou fomento do uso do mesmo,
constitle outra das transformacions necesarias para acadar un sistema equilibrado.
Os obxectivos especificos que procuraran alcanzar esta situacion son os seguintes.

« DE.O01. Aumentar o numero de desprazamentos diarios a pé e en bicicleta,
tanto no nucleo urbano coma no resto do Concello de Meis
« DE.02. Facilitar as relacidns a pé e en bicicleta cos principais centros de atrac-

“0 Dereito a
Mobilidade debe
garantir unha
cidade inclusiva
con iqualdade de
oportunidades e
acceso a espazos
publicos de
calidade.”
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acadar un sistema
equilibrado. ”

Imaxe do viario de acceso a Arcos.
Fonte: elaboracion propia

cion de desprazamentos do Concello de Meis
+ DE.03. Recuperar parte do espazo publico actualmente ocupado polo vehi-
culo privado

TRANSPORTE COLECTIVO

Xunto co aumento de desprazamentos a pé e desprazamentos ciclistas, au-
mentar o numero de desprazamentos en Transporte Publico constitie outra das
transformacions necesarias para acadar un sistema equilibrado.

A facilidade para realizar un cambio modal entre o transporte publico e a bici-
cleta ou un desprazamento seguro a pé favorece a utilizacion destes modos fronte
ao vehiculo privado. No caso de O Mosteiro, destacamos que a cobertura ofertada
polas paradas de autobuses existentes no nucleo urbano supofien a cobertura dun
44% da poboacién do nucleo urbano cun radio de 150 m e 92% cun radio de 300 m.
A pesar de que a oferta actual de desprazamentos poderia considerarse, ainda que
mellorable, satisfactoria, mais da terceira parte dos residentes do nucleo urbano
non estan dentro da area de cobertura das paradas existentes.

A isto sumase a falta de Accesibilidade Universal para chegar a ela, xa que 0
27% das beirartas do nucleo urbano contan cun ancho inferior a 1,80m. Fomentar
0 emprego do Transporte Publico colectivo resulta decisivo para acadar unha mobi-
lidade sostible, por este establécense como obxectivos os seguintes:

« DE.04. Fomentar a ampliacion da oferta de Transporte Colectivo no Concello
de Meis, facendo deste un modo atractivo de transporte.

+ OF.05. Fomentar a intermodalidade, integrando o Transporte Publico Colecti-
VO oS itinerarios peonis e ciclistas.

ESTACIONAMENTO

O estacionamento constitie un aspecto fundamental para a Mobilidade Sos-
tible no referente a ocupacion de espazo publico. A presenza de vehiculos neste €
alta tanto en movemento coma estacionados, chegando a ocupar 0 69% do espazo
publico no solo urbano. Ningun tramo de viario con estacionamento no nucleo de
O Mosteiro esta regulado a través de zona azul. Ainda que non hai grandes proble-
mas de estacionamento, isto favoreceria a rotacion de prazas. Poderiase apostar
pola introducion desta medida nas areas de maior demanda de estacionamento,
como € o0 eixo comercial e de servizos ou a Praza de Espafia, onde se congregan
a maior parte de centros xeradores de desprazamentos, favorecendo asi a rotacion
de prazas na area central asi como a reestruturacién do estacionamento a favor
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da recuperacidn de espazo para o pedn. Para acadar este aproveitamento do solo
que procura equilibrar a situacién do vehiculo no espazo urbano establécense os
seguintes obxectivos:

« OF.06. Establecer unha politica racionalizada de estacionamentos nos nu-
cleos urbanos e praias.

« OF.07. Implantar unha rede de bolsas de estacionamentos publicos nos nu-
cleos urbanos e praias coa finalidade de mellorar o seu balance e evitar a
ocupacion do viario existente.

Aincoherencia existente entre a estrutura viaria territorial e a situacion na que
se atopan estas vias nos nucleos urbano xeran situacions de conflito relacionadas
coas actividades que se realizan no seu entorno. Asi, a racionalizacion da estrutura
viaria realizarase a través de dous obxectivos:

« OF.08. Xerarquizar a rede viaria do nucleo de Meis, integrando os seus enla-
ces coas grandes vias territoriais e artellando a comunicacion entre os princi-
pais centros de actividade.

« OF.09. Simplificar a estrutura viaria nos nucleos urbanos, establecendo uns
itinerarios claros entre as diferentes areas

MERCADORIAS

A presenza de zonas de carga e descarga resulta inevitable en calquera cida-
de ou vila, polo que a sua localizacion e funcionamento debe ser a mais axeitada.
Evitar a ocupacion dos vehiculos de transporte de parte da rede viaria ou adecuar
os horarios destas zonas favorece a fluidez do trafico. Os obxectivos especificos
para acadar unha mellora no sistema de reparto de mercadorias son 0s seguintes:

« OF.10. Mellorar a loxistica urbana da distribucién de mercadorias.
« OF.11. Establecer unha rede de plataformas urbanas de carga e descarga de
mercadorias nos nucleos urbanos de O Mosteiro.

CIRCUNVALACION

Nunha vision a medio prazo, no que se propofia un nucleo urbano de prefe-
rencia peonil e ciclable, o problema residira nos desprazamentos de paso que se
efectuan polo centro do nucleo urbano. No caso concreto de O Mosteiro, o proble-
ma maiormente atdpase no abundante fluxo de vehiculos polo nucleo urbano, sen-
do a meirande parte trafico de paso dende a AP9 ata Vilanova, Cambados e A llla.
Ante esta situacion, a mellor hipétese futura seré a creacion dunha circunvalacion

ao redor de O Mosteiro que elimine este trafico rodado de paso do nucleo urbano.

« OF.12. Creacion dunha alternativa de trafico rodado que elimine os despraza-
mentos de paso do nucleo urbano de O Mosteiro, a modo de circunvalacion.

« OF.13. Fomentar a integracién da rede viaria no tecido urbano.

+ CV.05. Reducir o elevado numero de vehiculos de paso polo nucleo urbano
de O Mosteiro.

SEGURIDADE VIARIA

A seguridade viaria resulta imprescindible a hora de procurar unha modifica-
cion do sistema modal cara unha Mobilidade Sostible. O numero de desprazamen-
tos que se realizan a pé e en bicicleta dependen en grande medida deste factor,
posto que a xente animase a sair a rua cando se senten seguros. Tanto a veloci-
dade dos vehiculos como o estado da rede peonil e ciclista vulneran o equilibrio do
reparto modal. A maiores, debemos prestar especial atencion a seguridade viaria
no paso das rutas e sendeiros. Estes son os motivos polos que é necesario fixar 0s
seguintes obxectivos:

« CV.06. Mellorar a Seguridade Viaria nos principais eixos estruturais do Con-
cello e nos nucleos urbanos.

« CV.07. Implantar medidas de “temperado de trafico” en puntos sinalados do
nucleo urbano, nos principais nucleos rurais e no entorno dos principais cen-
tros de atraccion e desprazamentos.

* OF.15. Mellorar a iluminacién e sinalizacion de vias con maior intensidade de
trafico e maior transito peonil.

« CV.08. Conservar o bo estado das ruas e estradas.

MEDIO AMBIENTE E MEDIO AMBIENTE URBANO

A mobilidade esta estreitamente vencellada co medio ambiente, de xeito que
0s obxectivos para acadar unha Mobilidade Sostible tefien repercusion na nosa
contorna. Camifiar constitie un modo de transporte sostible que non implica ningin
tipo de consumo mais que o esforzo persoal. Tratase dun aforro tanto enerxético
coma econdmico ademais de resultar beneficioso para a saude e a condicién fisica.
O mesmo acontece cos desprazamentos en bicicleta e, ainda que en menor medi-
da, tamén no emprego do transporte publico en vez do vehiculo privado, xa que to-
dos eles permiten diminuir o impacto ambiental que actualmente esta deteriorando
0 noso planeta. Para acadar esta situacion establécense os seguintes obxectivos:

« MA.01. Reducir as emisiéns de Gases de Efecto Invernadoiro (GEI).
«  MA.02. Diminuir o impacto ambiental e a fragmentacion dos habitats e ecosis-
temas pola construcion de novas infragstruturas viarias mediante a racionali-

“A incoherencia
existente entre a
estrutura viaria
territorial e a
situacion na que se
atopan estas vias
nos ntcleos urbano
Xxeran situacions de
conflito relacionadas
coas actividades que
se realizan no seu
entorno”
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zacion da estrutura viaria.

+ DE.05. Diminuir a participacion do automdébil no reparto modal.

+ MA.03. Fomentar os modos de desprazamento a pé e en bicicleta nas viaxes
curtas dentro do termo municipal coa fin de diminuir a pegada de carbono do
Concello de Meis.

+ MA.04. Recuperar medioambientalmente os espazos naturais, fluviais e lito-
rais no nucleo urbano e a sua contorna.

« CU.01. Implantar medidas de humanizacion do Espazo Publico nos nucleos
de Meis.

+ CU.02. Mellorar o Espazo Publico en Meis mediante a prioridade do pedn e a
bicicleta.

FOMENTO E REGULACION EN CENTROS ATRACTIVOS

Confiase na importancia de interactuar e potenciar o0 medio que nos rodea.
Para acadar un territorio no que vivir, traballar, pasear, comprar, relaxarse ou rela-
cionarse, propofiense medidas que fomenten e favorezan a convivencia nos nu-
cleos urbanos. De xeito concreto buscanse os seguintes obxectivos.

* FR.01. Favorecer a existencia de itinerarios accesibles entre os centros atrac-
tivos.

+ FR.02. Favorecer 0 acceso aos principais puntos de interese

« DE.06. Xestions dos estacionamentos e rotacion de trafico
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MEDIDA

OP.1.1.1 Realizacion de proxectos de humanizacion no nucleo urbano:
Rua Alcalde Jorge Casal; Avenida de Cambados; Ria Rampa da Feira;
Contorna do Pavillon Municipal; Rua da Igrexa.

EIXO

EIXO 1. Modelo de prioridade peonil e ciclista no niicleo urbano.

LINA
ESTRATEXICA

LA.1 Dereito & mobilidade

OBXETIVOS

CV.04, CVv.02, CV.03, CV.08, DE.01, DE.02, DE.03, CU.01, OF.01, CU.02,
DE.05, OF.13, MA.01

PROGRAMACION
TEMPORAL

Curto prazo para as restricions de circulacion e estacionamento e medio pra-
zo para a realizacion de proxectos de reurbanizacion e reacondicionamentos
de viarios de plataforma compartida

DESCRICION

No caso de optar pola humanizacién dos espazos do nicleo urbano, os proxec-
tos de humanizacién seran realizados baixo criterios que atendan garantir a
accesibilidade universal. No plano que se achega no anexo sinalanse aquelas
rias nas que se contempla unha humanizacion das mesmas.

Os proxectos poderan realizarse en duas fases, en primeiro lugar facendo os
cambios de sentido correspondentes a cada rua asi como as restricions de trafi-
€0, cando sexa preciso, e nun segundo momento executando as obras conside-
radas. Esta medida esta relacionada coa mellora dos espazos de convivencia.
Na lifia de garantir unha rede agradable e accesible para o pedn, e aumentando
0 espazo urbano para este, enténdese como necesario levar a cabo unha inter-
vencion relativa a Avenida de Cambados, na contorna da Capela de O Mosteiro,
coas condicions de humanizacion adecuadas. Consistira nunha plataforma tnica
na contorna da Capela e pofier en valor o espazo urbano da contorna do elemen-
to protexido. Nunha segunda fase plantéxase ampliar a plataforma compartida
ata a rotonda e hacia a Praza de Espafia pola Rua Rampa da Feira.

Baixo o0 obxectivo de dotar a este espazo de enorme afluencia de alumnado
(entrada e saida do CPI) de maior seguridade peonil proponse un aumento de es-
pazo publico cunha intervencidn relativa ao primeiro tramo da Rua Alcalde Jorge
Casal diante do CPI, coas condicions de humanizacion adecuadas: plataforma
Unica de prioridade peonil (so turismos), construccion dunha praza publica no
espazo actualmente reservado a autobuses escolares e sendeiro peonil ata a
Praza de Espania.

Co obxetivo de ofrecerlle & vecifianza espazos publicos agradables para estar e
de ocio, proponse a implementacidn dun proxecto de humanizacidn na contorna
do Pavillon municipal e na parte posterior da Escola Infantil, que inclua a mellora
da bolsa de estacionamento do Pavillon.

Na lifa de garantir unha rede agradable e accesible para o peén, e aumentan-
do 0 espazo urbano para este, enténdese como necesario levar a cabo unha
intervencion relativa a ria da Igrexa ampliando a plataforma Unica da Praza de
Espania

AXENTES

Concello de Meis, Colectivos e asociacions locais, Vecifianza , Deputacién
de Pontevedra

ORZAMENTO
ESTIMADO

150eu/m2

INFORMACION
GRAFICA

Esquema das fases e intervencions na Avda.
de Cambados
Fonte: elaboracion propia

Esquema dos proxectos de humanizacién
na ria Alcalde Jorge Casal
Fonte: elaboracién propia



Esquema do area de humanizaci6 no enton-
ro do Pavillén Municipal.
Fonte: elaboracién propia

Esquema da zona a humanizar na Rua da
Igrexa.
Fonte: elaboracion propia

Imaxe dunha zona de estacionamento no
entorno de Rial.
Fonte: elaboracion propia
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OP.1.1.2 Elaboracion dun Plan de Accesibilidade Univer-

MEDIDA
sal
EIXO 1. Modelo de prioridade peonil e ciclista no nicleo

EIX0 urbano

LINA ESTRATEXICA LA.1 Dereito & mobilidade

OBXETIVOS CV.01, CV.02, CV.03, CV.04

PROGRAMACION TEMPORAL  Medio prazo
A accesibilidade universal é basica para que o espazo publico
sexa verdadeiramente democratico e inclusivo. Proponse 0

: estudo pormenorizado das condiciéns de accesibilidade dos

DESCRICION espazos e edificios publicos da vila e a planificacién das ac-
tuacidns a acometer para solventar as eivas que se detecten
na analise.

AXENTES Concello de Meis, Deputacién de Pontevedra

ORZAMENTO ESTIMADO 30.000€

INFORMACION GRAFICA

Imaxe dun exemplo de beirarrta con proble-
mas de accesibilidade.
Fonte: elaboracion propia

Imaxe dunha beirarria con problemas de
accesibilidadez.
Fonte: elaboracién propia



Plano da rede de itinerarios peonis e cicla-

bles entorno ao nucleo de O Mosteiro.
Fonte: elaboracion propia

Imaxe dunha interseccion na estrada a Ba-

rrantes.
Fonte: elaboracion propia

MEDIDA

OP.1.2.1 Consecucion dunha rede de itinerarios peonis e
ciclables accesible que conecten o niicleo internamente
e que o artellen coa integracion dunha rede de Camifios
Escolares Seguros

EIXO

EIXO 1. Modelo de prioridade peonil e ciclista no nicleo
urbano.

LINA ESTRATEXICA

LA.2 Fomento e mellora dos desprazamentos peonis

OBXETIVOS

DE.01, DE.02, DE.05, MA.01, OF.02, OF.05, FR.03, CU.02

PROGRAMACION TEMPORAL

Curto/Medio prazo

DESCRICION

Proponse a creacidn dunha rede de itinerarios para o pedn e
a bicicleta aproveitando as sendas existentes, que conecten
diferentes puntos do nucleo urbano (centros atractores) entre
si, creando unha rede accesible que tefia unha certa continui-
dade dentro do nucleo urbano. dotando a este dunha maior
superficie de prioridade peonil: Avenida Médico Paz Garcia,
Senda do Regato de San Tomé, Avenida de Ca,bados, Rua
Alcalde Jorge Casal, Praza de Espafia, Rua da Igrexa,
EP9401, EP9402, via posterior ao CPIl e Rua Rampa da Fei-
ra. Nesta rede de itinerarios integraranse tamén os Camifios
Escolares Seguros.

AXENTES

Concello de Meis, Deputacién de Pontevedra, Xunta de
Galicia.

ORZAMENTO ESTIMADO

250 eu/mL (ancho medio de 2,5/3 metros)

INFORMACION GRAFICA

DELIMITACION DE PROPOSTAS E OBXECTIVOS

101




102 PLAN DE MOBILIDADE SOSTIBLE EN MEIS

OP.1.2.2 Beirarruas: Proxecto de mellora (aumento de
anchos e incorporacion de vexetacion e de elementos

MEDIDA naturais. Avenida de Cambados a Avenida Médico Paz
Garcia); Programa de conservacion e mantemento.
EIXO EIXO 1. Modelo de prioridade peonil e ciclista no nicleo
urbano.
LINA ESTRATEXICA LA.2 Fomento e mellora dos desprazamentos peonis
OBXETIVOS CV.01, CV.02, CV.03, CV.04, OF.01, DE.01, CV.08
PROGRAMACION TEMPORAL  Curto/Medio prazo
Proponse a redaccion dun proxecto de mellora de beirarruas
nas Avenidas de Cambados e Avenida Médico Paz Garcia,
) que inclua 0 aumento dos anchos (Médico Paz Garcia), a
DESCRICION mellora da accesibilidade e a introduccion de elementos
naturais e de vexetacion. Proponse tamén nesta mesma lifia
un programa municipal de mantemento e conservacion das
beirarruas no nucleo urbano do concello.
AXENTES Concello de Meis.
Para o proxecto de mellora: variable segundo os desperfec-
ORZAMENTO ESTIMADO tos a arranxar. Para o programa de conservacion: 150eu/m2
INFORMACION GRAFICA

Plano das zonas obxecto do proxecto de
mellora.
Fonte: elaboracién propia

Imaxe da Avda. de Cambados na entrada do
nlcleo de O Mosteiro.
Fonte: elaboracién propia



Imaxe de sinalética no ntcleo de O Mosteiro.
Fonte: elaboracion propia

MEDIDA

OP.1.3.1 Infraestructura ciclable: Sistema de préstamos
de bicis eléctricas e sistema de estacionamento para
bicicletas.

MEDIDA
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OP.1.3.2 Estudo da iluminacién en vias con maior intensidade
de trafico e mellora da sinalizacién horizontal e vertical

EIXO

EIXO 1. Modelo de prioridade peonil e ciclista no nicleo
urbano.

EIXO

EIXO 1. Modelo de prioridade peonil e ciclista no nucleo urbano.

LINA ESTRATEXICA

LA.3 Mellora da accesibilidade aos centros atractores

LINA ESTRATEXICA

LA.3 Mellora da accesibilidade aos centros atractores

OBXETIVOS

CV.06, OF.15, DE.O1, DE.02

OBXETIVOS

OF.01, OF.02, OF.03, OF04, DE.01, DE.02

PROGRAMACION TEMPORAL

Curto prazo

PROGRAMACION
TEMPORAL

Curto prazo para a mellora da sinalizacién e medio prazo para o
estudo de iluminacion e sinalizacion.

DESCRICION

A orografia do nucleo, a pesar de existir &mbitos de topogra-
fia pronunciada, en xeral presenta pendentes moderadas,
polo que a bicicleta constitie un modo de transporte adecua-
do para os desprazamentos funcionais no nucleo, ou entre
este e a stia contorna. Para isto, proponse, a maiores dunha
rede ciclable adecuada e continua, a instalacion dun sistema
de préstamos de bicicletas eléctricas, xunto coa incorpora-
cién de puntos de estacionamento nos principais centros
atractores do municipio, tanto para estas bicicletas publicas,
como para as bicicletas privadas, mellorando as condicidns
dos ciclistas.

AXENTES

Concello de Meis, Diputacién de Pontevedra, Xunta de
Galicia

ORZAMENTO ESTIMADO

456 eu/ud (aparcamento para 6 bicicletas de estrutura de
aceiro, dimensiéns 2,00 x 0,75 m) 285 eu/ud (sinalizacién) 25
eu/m2 (base de formigdn). Prezos base de licitacion.

DESCRICION

Proponse a realizacion dun estudo da iluminacion e sinalética do
espazo publico para avaliar o seu estado, especialmente nas areas
de maior fluxo peonil que garantan a sua seguridade. A sUa vez,
prestarase especial atencién na sinalizacion das vias ou tramos de
maior trafico ao seu paso polo nucleo urbano e rurais, asi como a
localizacion e sinalizacion de cruces conflitivos. Esta medida aposta
por unha periodicidade no seu mantemento, a fin de solventar
aqueles puntos deficitarios que podan supofier falta de visibilidade e
supofian un perigo de seguridade viaria. Actuaciéns concretas nesta
lifia que se propofien como exemplo: mellora de iluminacion, mello-
rar a sinalizacion das zonas perigosas (colexios, cruces entre vias
de elevado transito de vehiculos), sinais luminosas nos pasos de
pedns, sinalizacidén do paso/cruces das sendas co viario. En todo
caso, é importante que o estudo da iluminacién busque a mellora da
situacioén actual, pero sen supofier contaminacion luminica.

INFORMACION GRAFICA

AXENTES

Concello de Meis, Deputacion de Pontevedra, Ministerio de Fomen-
to

ORZAMENTO ESTIMADO

[luminacion: 1500-50000eu (rango orzamentario, auditoria, ilumina-
cion). Sinalética: 285 eu/ud

INFORMACION GRAFICA
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OP.1.3.3 Medidas de seguridade viaria ao longo da rede de sen-

OP.1.4.1 Incorporacion de vexetacion de calidade no

MEDIDA . . . o
deiros peonis e tramos viarios conflictivos
EIXO EIXO 1. Modelo de prioridade peonil e ciclista no nicleo urbano.
LINA ESTRATEXICA LA.3 Mellora da accesibilidade aos centros atractores
OBXETIVOS CV.03, OF.04, DE.01, DE.02, CV.06, CV.07, CV.08, CU.02
PROGRAMACION Curto prazo para a mellora da sinalizacion e medio prazo para o
TEMPORAL estudo de iluminacion e sinalizacion.
Proponse como actuacién a corto ou medio prazo o acondiciona-
mento e mellora daqueles treitos da ampla rede de sendeiros peonis
onde as condiciéns deste sexan pouco atractivos para o paso,
) prestando especial atencion naqueles puntos que presentas deficien-
DESCRICION cias en relacion & seguridade viaria. Para iso suxirese a colocacion
de mobiliario, vexetacién, maior sinalizacion, coidado do pavimento,
segregacion coa circulacion rodada, pasos de peons, etc. Calquera
medida que se poda considerar necesaria estaria aqui recollida.
AXENTES Concello de Meis, Deputacion de Pontevedra, Xunta de Galicia
ORZAMENTO ESTIMADO Segundo proxecto
INFORMACION GRAFICA

MEDIDA ) .
espazo urbano ou renovacion do existente
EIXO 1. Modelo de prioridade peonil e ciclista no nucleo
EIXO
urbano.
LINA ESTRATEXICA LA.4 Mellora do medio ambiente urbano
OBXETIVOS MA.01, MAO2, CU.01
PROGRAMACION TEMPORAL  Curto prazo
A renaturalizacion dos nucleos procura a mellora do medio
ambiente urbano a través da vexetacion. Proponse a realiza-
5 cion de proxecto de incorporacion de arboredo, vexetacion en
DESCRICION elementos de mobiliario urbano, etc, especialmente no eixo
conformado pola Avenida de Cambados - Avenida Médico
Paz Garcia - Ria Rampa da Feira.
AXENTES Concello de Meis
150 eu/ud (estimase unha arbore por cada 100m2 cons-
ORZAMENTO ESTIMADO truidos). Médulo de plantacion plantas rastreras-tapizantes:
) ) 15,05 eu/ud
INFORMACION GRAFICA
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Imaxe dun paso de cebra elevado no nucleo
de O Mosteiro.
Fonte: elaboracién propia

Imaxe da Avda. de Cambados nas aforas do
nlcleo de O Mosteiro.
Fonte: elaboracién propia



Imaxe dun exemplo de mobiliario publico.
Fonte: elaboracion propia

Esquema dos eixos verdes plantexados no
nucleo de O Mosteiro.
Fonte: elaboracion propia

OP.1.4.2 Inclusién de mobiliario urbano no espazo publi-

DELIMITACION DE PROPOSTAS E OBXECTIVOS 105

MEDIDA OP.1.4.3 Desefio e creacion dun eixo verde urbano
EIXO 1. Modelo de prioridade peonil e ciclista no nucleo

EIXO
urbano.

LINA ESTRATEXICA LA.4 Mellora do medio ambiente urbano

OBXETIVOS MA.01, MAO2, CU.01

PROGRAMACION TEMPORAL  Medio prazo
De cara a mellorar a calidade de vida da poboacién de O
Mosteiro plantéxase a creacion dun gran eixo verde (que
inclua a incorparacién de mobilirio e vexetacién nos viarios

x menos humanizados) ao longo das seguintes vias: Rua Médi-

DESCRICION co Paz Garcia, Avenida de Cambados, Rua Rampa da Feira,
Rua do Alcalde Jorge Casal, Rua da Igrexa e EP9402. A
este conxunto sumarase o futuro sendeiro do Rego de Santo
Tomé, e o viario novo da parte posterior do CPI.

AXENTES Concello de Meis, Xunta de Galicia

ORZAMENTO ESTIMADO Segundo proxecto

INFORMACION GRAFICA

MEDIDA co
EIXO 1. Modelo de prioridade peonil e ciclista no ntcleo
EIXO
urbano.
LINA ESTRATEXICA LA.4 Mellora do medio ambiente urbano
OBXETIVOS CV02,0F01,0F02,CU01
PROGRAMACION TEMPORAL  Medio prazo
Proponse a introducién de mobiliario que atenda a criterios
de creacion de espazos de estancia no espazo publico do
: nucleos urbano. Permitira a construcion de espazos publicos
DESCRICION abertos a unha cidadania activa e participativa. Proponse a
introducion de mobiliario urbano na rede de sendeiros peonis
e de eixos verdes do nucleo de O Mosteiro.
AXENTES Concello de Meis
Banco de madeira: 360eu/ud
Mesa picnic de madeira: 152,2eu/ud
Fonte de fundicion: 1460eu/ud
ORZAMENTO ESTIMADO Banco de formign prefabricado (1900x520x820 mm): 1724,86 eulud
Papeleira de aceiro inoxidables (h=880 @=465mm): 408,64 eu/ud
] ) Xardifieira lineal de fundicién, de 153x45x49 cm: 1256,02 eu/ud
INFORMACION GRAFICA




106 PLAN DE MOBILIDADE SOSTIBLE EN MEIS

MEDIDA

OP.1.4.4 Deseiio e implementacion espazos publicos
de referencia e centralidade para a vecifianza: parques,
prazas e zonas verdes

EIXO

EIXO 1. Modelo de prioridade peonil e ciclista no nicleo
urbano.

LINA ESTRATEXICA

LA.4 Mellora do medio ambiente urbano

OBXETIVOS

CV.01, CV.02, CV.03, CV.04, OF.01, DE.01, MA.01, MA.02;
MA.04, DE.03

PROGRAMACION TEMPORAL

Medio prazo

DESCRICION

Proponse o disefio e implantacion de espazos de convivencia
e lecer para a vecifianza que incluan infraestruturas de xogo
para a poboacion mais nova e infraestruturas biosaudables
para a poboacion de idade avanzada e que ao mesmo tempo
funcionen como espacios de centralidade e de referencia
para a poboacion. Neste sentido proponse a futura praza do
CPI, a futura praza ubicada diante da Casa do Escudeiro,

a futura zona verde na contorna do novo Centro de Saude
(coa incorporacion de zona de xogos infantis e de exercicios
biosaudables) e a mellora, conservacion e mantemento do
Xardin dos Xogos e da Praza de Espania.

AXENTES

Concello de Meis, Deputacién de Pontevedra, Xunta de
Galicia

ORZAMENTO ESTIMADO

Segundo proxecto

INFORMACION GRAFICA

OP.2.5.1 Ampliacion e mellora da rede actual de sendas peonis/ciclis-

MEDIDA tas
EIXO EIXO 2. Modelo de conectividade sostible e saudable a escala territorial
LINA ESTRATEXICA LA.5 Fomento de sendas ciclistas e peonis entre parroquias
OBXETIVOS MA.01, DE.05, MA.03
PROGRAMACION Medio/longo prazo
TEMPORAL g
Preténdese dar continuidade as actuais sendas existentes, de modo que
estas poidan servir como unha alternativa capaz para a conexion peonil entre
nucleos (ben sexa entre os nlicleos urbanos e as parroquias, ou entre as parro-
quias en si) asi como entre puntos de interese.A modo de avance propofiense
as seguintes conexions entre nucleos:
-Sendeiro peonil e ciclista ao longo da PO531 dende a rotonda en A Fontenla
(Poligono Industrial) ata As Acefias do Umia pasando por A Brea, O Porrelo,
Rialdonio, Casal do Rio e Vilanovifia entre outros. Incorporacion de medidas
de te,mperado de trafico e incorporacién de pasos de pedns.
-Sendeiro peonil e ciclista que conecte o Centro de San Lourenzo con niicleo
DESCRICION de O Mosteiro. .
-Sendeiro peonil e ciclista nas EP9401 e EP9402, dende o nlcleo de O Mostei-
ro ata o futuro Aquapark (nlcleo de Penente) pasando polo nucleo de Arcos e
mellorando a paso en canto a accesibilidade sobre a AG4.1.
-Sendeiro peonil e ciclista ao longo da EP9403 e Rego de Santo Tomé, que
conecte os nucleos de Nogueiré de Arriba e de Abaixo coa PO300 (en O Mos-
teiro) e cos nucleos de Arcos e Penente (Aquapark).
-Proxecto de mellora das beirarruas dende O Mosteiro ata Zacande.
-Sendeiro peonil/ciclista entre Ai e O Mosteiro
-Sendeiro peonil e ciclista entre Caticovas e O Mosteiro.
-Sendeiro peonil/ciclista dende Vilar ata CEIP A Armenteira
-Proxecto de mellora de beirarruas entre A Goulla e A Pontenova (EP9508)
AXENTES Concello de Meis, Deputacién de Pontevedra, Xunta de Galicia
ORZAMENTO 250 eu/mL (ancho medio de 2,5/3 metros)
ESTIMADO 137,75 eu/mL (ancho medio de 2 m)

INFORMACION GRAFICA 7
; 27 .,f’ R / >

Plano dos espazos publicos de referencia
existentes e propostos no nicleo de O Mos-
teiro.

Fonte: elaboracion propia

Plano da proposta de rede peonil e ciclista
no concello de Meis.
Fonte: elaboracién propia



Imaxe dun paso elevado sobre a AG.4.1 no
concello de Meis.
Fonte: elaboracion propia

Imaxe dun paso de cebra elevado no entor-
no de Rial.
Fonte: elaboracion propia

OP.2.5.2 Revision e mellora dos pasos elevados sobre a

MEDIDA AG4.1
EIXO EIXO 2. Modelo de conectividade sostible e saudable a
escala territorial
LINA ESTRATEXICA LA.5 Fomento de sendas ciclistas e peonis entre parroquias
OBXETIVOS MA.01, DE.05, MA.03
4 Medio prazo para a inclusién de puntos de descanso e longo
PROGRAMACION TEMPORAL para puntos de emerxencia
Proponse un proxecto de revision de todos os pasos sobre a
: AG4.1 co fin de que sexan totalmente accesibles e seguros
DESCRICION para peons e ciclistas, permeabilizando esta barreira que
sup6n a autovia e cosendo ambas partes do territorio.
AXENTES 8gﬂgieallo de Meis, Deputacion de Pontevedra, Xunta de
ORZAMENTQ ESTIMADO Curto prazo para a revisién e medio prazo para a mellora
INFORMACION GRAFICA

DELIMITACION DE PROPOSTAS E OBXECTIVOS
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0OP.2.5.3 Creacion de puntos de descanso cada certa distancia

MEDIDA nas sendas peonis e ciclables, asi como puntos de chamada
de emerxencia
EIXO EIXO 2. Modelo de conectividade sostible e saudable a escala
territorial
LINA ESTRATEXICA LA.5 Fomento de sendas ciclistas e peonis entre parroquias
OBXETIVOS MA.03, MA.04
PROGRAMACION Medio prazo para a inclusion de puntos de descanso e longo para
TEMPORAL puntos de emerxencia
Axudar a que os pedns e ciclistas se sintan seguros sera un
) factor determinante para promocionar o uso das sendas peonis e
DESCRICION ciclables. Con tal fin, proponse a inclusion de puntos de descanso
distribuidos ao longo das sendas de conexién, asi como de puntos
de chamada de emerxencia.
Concello de Meis, Deputacion de Pontevedra, Conselleria de
AXENTES Medio Ambiente e Ordenacion do Territorio
Banco de madeira: 360eu/ud
Mesa picnic de madeira: 152,2eu/ud
Fonte de fundicion: 1460eu/ud
ORZAMENTO ESTIMADO g e formigon prefabricado (1900x520x820 mim): 1724,86 eulud
Papeleira de aceiro inoxidables (=880 @=465mm): 408,64 eu/ud
) ) Xardifeira lineal de fundicidn, de 153x45x49 cm: 1256,02 eu/ud
INFORMACION GRAFICA

MEDIDA OP.2.5.4 Garantir a conservacion das sendas existentes.
EIXO 2. Modelo de conectividade sostible e saudable a
EIXO o
escala territorial
LINA ESTRATEXICA LA.5 Fomento de sendas ciclistas e peonis entre parroquias
OBXETIVOS MA.01, DE.05, MA.03
PROGRAMACION TEMPORAL  Curto prazo
Para manter o atractivo e seguir animando & xente a utilizar
as sendas, coas vantaxes que ten para a saude (deporte)
. e o fomento de modos de transporte sostibles (mellora
DESCRICION medioambiental) é importante conservar as sendas existen-
tes e garantir o transito peonil por elas. Para isto sera preciso
facer revisions periodicas nas que se comprobe o estado e se
proceda as reparaciéns oportunas.
AXENTES Concello de Meis, Deputacion de Pontevedra
ORZAMENTO ESTIMADO Variable segundo os desperfectos a arranxar
INFORMACION GRAFICA
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Imaxe da Area Recreativa de Foxos en Coa-
fia, Asturias.
Fonte: Fundacion Parque Histérico del Navia

Plano das sendas existentes no concello de
Meis.
Fonte: elaboracién propia



Planos da rede existente de transporte publi-
co do concello de Meis.
Fonte: Xunta de Galicia e elaboracion propia

OP.2.6.1 Facilitar o intercambio de sistemas de mobilidade

MEDIDA

DELIMITACION DE PROPOSTAS E OBXECTIVOS 109

OP.2.6.2 Reforzo das lifias existentes de autobuses e impulso a medi-
das de transporte baixo demanda e fomento de transporte colectivo

EIXO

EIXO 2. Modelo de conectividade sostible e saudable a escala territorial

LINA ESTRATEXICA

LA.6 Mellora do transporte colectivo

OBXETIVOS

DE.04, DE05, MA.01, MA.02

PROGRAMACION
TEMPORAL

Medio/Longo prazo

MEDIDA
no concello

EIXO EIXO 2. Modelo de conectividade sostible e saudable a escala
territorial

LINA ESTRATEXICA LA.6 Mellora do transporte colectivo

OBXETIVOS OF.03, OF.04, OF.05

PROGRAMACION TEMPORAL Medio prazo
O intercambio modal parte da idea de facilitar o cambio entre
0s modos de transporte polo que se propén a incorporacion
de estacionamentos para bicicletas na contorna dos centros

. atractivos e paradas de bus, asi como o acondicionamento das

DESCRICION paradas de autobus escolares e de lifias regulares. Neste sen-
S0, resulta importante acondicionar o entorno das marquesifias
e colocalas nos puntos onde non existan, ademais de dotalas
de iluminacion e aumentar as condiciéns de seguridade para os
peodns en caso de ser necesario para cruzar neses puntos.

AXENTES Concello de Meis
456 eu/ud (aparcamento para 6 bicicletas de estrutura de acei-
ro, dimensions 2,00 x 0,75 m)

ORZAMENTO ESTIMADO 58561,/ (sinalizacion)

) ) 25 eu/m2 (base de formigdn). Prezos base de licitacién.
INFORMACION GRAFICA

DESCRICION

Méstrase unha certa insatisfaccion con respecto as lifias de bus existentes.
Proponse a elaboracion dun estudo de transporte que analice en detalle as
necesidades e demanda actual dos habitantes de Meis , conecte eficazmente o
municipio cos principais concellos de interese e permita unha axeitada mobili-
dade en transporte publico, facendo deste un modo de transporte atractivo. A
priori proponse a implantacion dunha lifia que una O Mosteiro e as parroquias do
norte con A Armenteira, asi como cos concellos do sur do Salnés.

Proponse por outra banda a opcién de apostar polo transporte baixo demanda
para resolver as comunicacions das areas mais despoboadas ou afastadas e
non satisfeitas polo sistema de transporte urbano. O transporte baixo demanda
tratase dun sistema no que os usuarios poden facer peticions de desprazamen-
tos cunha certa antelacién. En funcién destas solicitudes, xestionarianse e con-
feccionarianse as modificacions das lifias rutas precisas para cada dia (xestion
polo organismo asignado e competente na materia). Dependendo do nimero
de usuarios e das caracteristicas do lugar, este transporte podera ser efectuado
mediante un servizo de autobuses, minibuses ou incluso de taxi baixo demanda.
A maiores, proponse a creacion por parte do Concello dunha plataforma dixital
que habilite a posibilidade de compartir coche entre as vecifias e vecifios. A
longo prazo proponse avaliar a posible introducidn dun sistema de préstamo de
vehiculos por horas. Tratariase de modelos de vehiculos eléctricos que permitan
0 desprazamento tanto dentro coma féra do concello.

AXENTES

Concello de Meis, Deputacién Pontevedra, Xunta de Galicia

ORZAMENTO
ESTIMADO

Indeterminado en funcién do Plan de Transportes. Variable segundo
proxecto.

INFORMACION GRAFICA
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OP.2.6.3 Construcion dunha bolsa de estacionamento - lanzadei-

MEDIDA ra na AG4.1

EIXO EIX_O 2 Modelo de conectividade sostible e saudable a escala
territorial

LINA ESTRATEXICA LA.6 Mellora do transporte colectivo

OBXETIVOS OF03,0F05,0F08,MA01,DE05,DE06

PROGRAMACION Ved

TEMPORAL edlo prazo
Habiltacion dunha bolsa de estacionamento na parcela propiedade
da Xunta de Galicia na primeira saida da AG4,1 (Meis - Vilagarcia).
Esta bolsa funcionara como lanzadeira, para que os traballadores

) dos Poligonos Industriais do Salnés poidan deixar o coche e compar-

DESCRICION tir vehiculo ata os seus lugares de traballo. Esta medida incorporara
un estudio de mobilidade co obxectivo de incorporar unha lifia de au-
tobus dende esta ubicacion ata os principais poligonos da Comarca.
Esta bolsa de estacionamento incorporara tamén mobiliario urbano e
vexetacion (arborado)

AXENTES Concello de Meis, Xunta de Galicia

ORZAMENTO ESTIMADO Variable segundo proxecto

INFORMACION GRAFICA

Imaxe dunha marquesifia no concello de
Meis. Fonte: elaboracion propia

Plano da ubicacion da Bolsa-Lanzadeira
proposta.
Fonte: elaboracién propia



Plano da distribucién dos nucleos de poboa-
cion do concello de Meis.
Fonte: elaboracién propia

Obradoiro escolar realizado no marco do
proxecto de desefio do Camifio Escolar de
Tomifio.

Fonte: elaboracion propia

OP.2.7.1 Ampliacion e mellora da rede de sendeiros de
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OP.2.8.1 Realizacion de campaias de concienciacion, xor-

MEDIDA .
uso recreativo
EIXO EIXO 2. Modelo de conectividade sostible e saudable a
escala territorial
LINA ESTRATEXICA LA.7_ Megildas medioambientais e de proteccion e acceso ao
patrimonio
OBXETIVOS CV03,0F04,DE01,MA03,MA04,CU02,FRO1
PROGRAMACION TEMPORAL  Medio prazo
Preténdese recuperar e pofier en valor a rede de camifios e
sendeiros vecifiais que na antiguedade utilizaba a vecifianza
) de Meis para desprazarse entre nlcleos e parroquias, co
DESCRICION obxectivo de promaocionar e pofier en valor os elementos
patrimoniais cos que conta o concello: muifios, cruceiros/
igrexas, fontes/lavadoiros, pazos, miradoiros, bodegas, rede
hidrografica. Esta nova rede sumarase & existente.
AXENTES 8gﬂgieallo de Meis, Deputacion de Pontevedra, Xunta de
ORZAMENTO ESTIMADO 150eu/m2
INFORMACION GRAFICA
\
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MEDIDA nadas informativas sobre a mobilidade sustentable para a
cidadania e obradoiros en colexios e outros centros.

EIXO EIXO 2. Modelo de conectividade sostible e saudable a escala
territorial

LINA ESTRATEXICA LA.8 Difusion e concienciacion da cidadania

OBXETIVOS DE.01, CV.06, DE.05, MA.03, OF.01

PROGRAMACION TEMPORAL Curto e medio prazo
A concienciacion sobre a mobilidade sostible, asi como o
fomento de boas condutas na circulacion e uso do espazo
publico, constitle unha parte esencial na procura do cambio no

DESCRICION reparto modal e respecto dos usos do solo. Proponse a realiza-
cién de actividades enfocadas a informar e transmitir os obxec-
tivos deste Plan de Mobilidade Sustentable, con campaiias e
xornadas informativas en centros de ensinanza e orientadas a
toda a vecifianza.

AXENTES ancellp de Me]s; Con§ellerla de Cultura, Educacion e Ordena-
cién Universitaria, Vecifianza

ORZAMENTQ ESTIMADO 4.500€

INFORMACION GRAFICA
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OP.2.8.2 Comunicacion e realizacion de mesas de seguimento

OP.2.8.3 Integracion da perspectiva de xénero no espazo

MEDIDA »
coa vecifianza

EIXO EIXO 2. Modelo de conectividade sostible e saudable a escala
territorial

LINA ESTRATEXICA LA.8 Difusion e concienciacion da cidadania

OBXETIVOS DE.01, CV.06, DE.05, MA.03, OF.01

PROGRAMACION Medio e longo prazo

TEMPORAL o
Coas medidas que se decidan seguir das indicadas neste Plan de

DESCRICION Mobilidade Sostible, proponse a realizaciéon de mesas de seguimen-
to nas que participen as vecifias e vecifios coa finalidade de avaliar a
acollida das mesmas e informar sobre o avance do plan.

AXENTES Concello de Meis, Tecido asociativo, Vecifianza

ORZAMENTO ESTIMADO 4.500€

INFORMACION GRAFICA

MEDIDA i
publico

EIXO EIXO 2. Modelo de conectividade sostible e saudable a escala
territorial

LINA ESTRATEXICA LA.8 Difusion e concienciacion da cidadania

OBXETIVOS CV.02

PROGRAMACION TEMPORAL Curto, medio e longo prazo
En todas as actuacions a acometer, aplicarase unha mirada
feminista sobre o espazo en termos de garantir a accesibilidade

5 universal e facilitar os coidados, aumentar a percepcion de

P seguridade no espazo publico e ter en conta a diversidade de
capacidades, idades e intereses das persoas que conviviran en
ditos espazos.

AXENTES Concello de Meis, Tecido asociativo, Vecifianza

ORZAMENTO ESTIMADO Variable segundo proxecto

INFORMACION GRAFICA

Reunién do proceso participativo do PMUS
de Caldas de Reis
Fonte: elaboracién propia

Imaxe da Area Recreativa de Vilanovifia.
Fonte: elaboracién propia



Esquema da zona da PO-532 a intervir.
Fonte: elaboracion propia

Imaxe da PO-532 ao seu paso polo nicleo
de Fontenla.
Fonte: elaboracion propia

MEDIDA OP.3.9.1 Diminucioén do ancho de calzada na PO532 (Fontenla)

EIXO EIXO 3. Reducion do impacto do vehiculo

LINA ESTRATEXICA LA.9 Diminucién do impacto do vehiculo privado

OBXETIVOS DEO3, CV06,MA01,MA02, DE05

PROGRAMACION Med

TEMPORAL edlo prazo
Co obxectivo de quitarlle presenza ao vehiculo a motor no primeiro

) tramo da PO531 asi como darlle mais protagonismo ao peon, pro-

DESCRICION ponse a reduccion do ancho de calzada e actuaciéns encamifiadas
& humanizacion no tramo entre a rotonda da PO531 e o Supermer-
cado Dia.

AXENTES Concello de Meis

ORZAMENTO ESTIMADO Segundo proxecto

INFORMACION GRAFICA

DELIMITACION DE PROPOSTAS E OBXECTIVOS
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MEDIDA

OP.3.9.2 Xerarquizacion da rede viaria no niicleo urbano

EIXO

EIXO 3. Reducién do impacto do vehiculo

LINA ESTRATEXICA

LA.9 Diminucion do impacto do vehiculo privado

OBXETIVOS

OF.03, DE.03, OF.05, OF.13, CV.06

PROGRAMACION
TEMPORAL

Curto prazo

DESCRICION

Actualmente existen discordancias entre morfoloxia viaria e o papel
que estan a desenvolver dentro da trama urbana municipal, creando
certos conflictos entre o pedn e o vehiculo, pois, vias que deberian
desempefiar unha funcién puramente urbana, contan actualmente
con un elevado transito de vehiculos, tal e como sucede, especial-
mente, co trafico derivado da estrada PO300 e PO531.

En base a isto, proponse unha correcta xerarquizacion da rede
viaria, de tal modo que, ainda garantindo a funcionalidade da rede
viaria, se dote da funcién urbana acorde a sua situacion no nucleo.
Proponse unha rexerarquizacion do viario a nivel urbano, coa vision
de buscar viarios aptos para o establecemento dunha prioridade
peonil e ciclable. No modelo proposto distinguiranse varias ca-
tegorias de viarios: estruturais territoriais, estruturais municipais,
estruturais urbanos e vias locais. A funcién desta divisién é a de
permitir actuar axeitadamente sobre cada unha das vias de acordo
coa sUa categoria, buscando itinerarios accesibles en todas elas,
pero localizando aquelas areas nas que en particular a presenza do
trafico deberia ser moi reducido (as locais). Esta xerarquizacion tra-
ducirase no cambio de sentido dalgunhas das vias e a modificacion
da seccion transversal (humanizacion).

MEDIDA 0P.3.9.3 Estudo de racionalizacién da sinalizacion vertical
EIXO EIXO 3. Reducién do impacto do vehiculo

LINA ESTRATEXICA LA.9 Diminucion do impacto do vehiculo privado

OBXETIVOS CV.01, CV.02, CV.03, OF.08, OF.09, OF.15

PROGRAMACION Curt

TEMPORAL Hrio prazo

Proponse realizar un estudo da sinalizacion vertical existente no

DESCRICION municipio, eIiminandq a que poida ser reduqdaqtg e clarificando a
mensaxe que transmiten, e estudando localizacions que na medida
no posible non afecten a cuestions de accesibilidade universal.

AXENTES Concello de Meis

ORZAMENTO ESTIMADO 2000 eu

] ) 285,10 eu/ud (sinalizacion vertical)
INFORMACION GRAFICA

AXENTES

Concello de Meis, Colectivo dos taxistas

ORZAMENTO ESTIMADO

INFORMACION GRAFICA
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Plano da proposta de xerarquizaciéon da
rede viaria no ntcleo de O Mosteiro
Fonte: elaboracion propia

Imaxe da EP-9402 & entrada do nucleo de
O Mosteiro.
Fonte: elaboracién propia



Imaxe dunha parada de autobus no concello
de Meis.
Fonte: elaboracion propia

Esquema das zonas a intervir no ntcleo de
O Mosteiro.Fonte: elaboracion propia

PROHIBIDO '
FIXAR

CARTEIS

AR 4 Oome A

CONCELLO
DE

MEIS
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OP.3.9.4 Medidas de calmado de trafico e implantacion de Zonas

MEDIDA 10 no nucleo de O Mosteiro

EIXO EIXO 3. Reducién do impacto do vehiculo

LINA ESTRATEXICA LA.9 Diminucion do impacto do vehiculo privado
OBXETIVOS CV.06, DE.01, DE.02, OF.03, OF.01, CV.07
PROGRAMACION Med

TEMPORAL edio prazo

A creacién de zonas de calmado de trafico é unha das medida que
permite xestionar a convivencia dos diferentes modos de transporte.
Proponse a reducion a 10 km/h en certas areas, nas cales o vehicu-
lo e 0 pedn comparten espazo, dadas as reducidas dimensions dos
viarios neste ambito e ao elevado transiro peonil: Plataformas com-
) partidas da Avenida de Cambados, da Rua Alcalde Jorge Casal, da

DESCRICION Rua Igrexa, da Praza de Espafia e da Ria Rampa da Feira. O resto
de medidas tales como lombos, bandas reductoras de velocidade
ou semaforos de velocidade irian instaladas no resto da Avenida de
Cambados e na Rua Médico Paz Garcia
As velocidades que as veces acadan os vehiculos entran en con-
frontacion coas caracteristicas que se dan naqueles treitos urbanos
e de importantes fluxos peonis.

AXENTES Concello de Meis

ORZAMENTO ESTIMADO Variable segundo proxecto

INFORMACION GRAFICA
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OP.3.9.5 Restriccions ao trafico pesado na Rua Alcalde Jorge

OP.3.10.1 Proxectos de humanizacién en espazos referenciais e

MEDIDA Casal e implantacion de sentido unico na rla Rampa da Feira
EIXO EIXO 3. Reducién do impacto do vehiculo
LINA ESTRATEXICA LA.9 Diminucion do impacto do vehiculo privado
OF.01, OF.02, OF.04, DE.01, DE.02, DE.03, CV.05, DE.05, MA.04,
OBXETIVOS CU.01, CU.02.
PROGRAMACION Medio brazo
TEMPORAL P
Na Rua Alcalde Jorge Casal restrinxirase 0 paso de vehiculos
DESCRICION pesados (incluido autobuses escolares) hacia a Praza de Espafia. A
Rua Rampa da Feira pasara a ser de sentido Unico dende a Praza
de Espafa hacia a Avenida de Cambados
AXENTES Concello de Meis
ORZAMENTO ESTIMADO 134 eu/mL (medjd_as encamifiadas ao peche dunha ria de cara
circulacién do tréfico privado)

MEDIDA de centralidade en determinados niicleos de poboacion

EIXO EIXO 3. Reducién do impacto do vehiculo

LINA ESTRATEXICA I[;éb1o (; (I;ggumon da presenza do vehiculo nos principais nucleos de
OF.01, OF.02, OF.04, DE.01, DE.02, DE.03, CV.05, DE.05, MA.04,

OBXETIVOS CU.01,CU.02

PROGRAMACION Lonao brazo

TEMPORAL oP
Através desta medida buscase devolverlle a vecifianza certos
espazos publicos de centralidade e de referencia restrinxindo o

. estacionamento de vehiculos a motor, humanizando a través da

DESCRICION incorporacién de mobiliario urbano, elementos naturais e plataformas
Unicas: Vilanovifia diante do CRA, Contorna da Casa de Cultura de
Zacande, Rialdonio diante do CRA, Contorna do Centro Social de
San Salvador, espazo exterior do CS de San Martifio

AXENTES Concello de Meis, Deputacion de Pontevedra

INFORMACION GRAFICA

ORZAMENTO ESTIMADO Variable segundo proxecto

INFORMACION GRAFICA

Plano da proposta de reorganizacion de tra-
fico na Rua Alcalde Jorge Casal e Rua Ram-
pa da Feira.

Fonte: elaboracién propia

Imaxes no entorno do CRA de Meis no lugar
de Rialdonio.
Fonte: elaboracién propia



Imaxe da rua da Igrexa no nucleo de O Mos-
teiro.
Fonte: elaboracion propia

Esquema do treito a intervir en Zacande.
Fonte: elaboracion propia

OP.3.10.2 Conservacion das pistas locais e mellora dal-

MEDIDA

DELIMITACION DE PROPOSTAS E OBXECTIVOS

OP.3.10.3 Mellora da seguridade viaria en determinados
nucleos ou puntos considerados “negros”

EIXO

EIXO 3. Reducién do impacto do vehiculo

LINA ESTRATEXICA

LA.10 Reducién da presenza do vehiculo nos principais nucleos
de poboacion

OBXETIVOS

OF.01, OF.02, OF.04, DE.01, DE.02, DE.03, CV.05, DE.05,
MA.04, CU.01, CU.02.

PROGRAMACION TEMPORAL

Curto prazo

MEDIDA S
guns viarios
EIXO EIXO 3. Reducién do impacto do vehiculo
LINA ESTRATEXICA LA.10 Reducién da presenza do vehiculo nos principais
nucleos de poboacién
OBXETIVOS OF.04, OF.09, CV.08, CV.06
x Curto para os camifios municipais, medio prazo para camifios
PROGRAMACION TEMPORAL doutras administracions.
Tras a informacion recadada no proceso de participacion,
proponse a revision periddica dos camifios reparando 0s
x danos puntuais que xurdan (fochas), a limpeza e mantemento
DESCRICION das beiravias e cunetas (especialmente as transitables), etc.
como medidas de boa practica para unha boa mobilidade no
conxunto municipal.
AXENTES ggﬂgi:llo de Meis, Deputacion de Pontevedra, Xunta de
ORZAMENTO ESTIMADO Variable segundo os desperfectos a arranxar
INFORMACION GRAFICA

DESCRICION

Propofiense un conxunto de actuacidns relacionadas coa mello-
ra da seguridade viaria no nucleos/lugares (entre outros) de:
-Zacande no treito que vai dende o cruce do campo de futbol
ata o inicio da curva (indo dende O Mosteiro): Este treiro de me-
nos de 200 metros inclue unha forte pendentem cinco cruces e
unha curva pechada. As medidas incluirian a mellora da visibili-
dade e a prohibicién de estacionar nos cruces. a prohibicién de
Xirar a esquerda, a prohibicion de adiantar asi como a limitacion
de velocidades antes, durante e despois deste tramo e por
Gltimo a incorporacion de badenes, semaforos de klimtacién de
velocidade e mais sinalizacion de advertencia.

-Capela de San Antdon (EP9405): Implantacién de medidas

de temperado de trafico antes e depois e durante o tramo de
curvas, que inclue o desvio cara ao CEIP.

AXENTES

Concello de Meis, Deputacién de Pontevedra, Xunta de Galicia

ORZAMENTO ESTIMADO

150 eu/m?2

INFORMACION GRAFICA
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OP.3.10.4 Reducion do impacto do vehiculo en determina-

OP.3.11.1 Estudiar a posibilidade de abrir a estrada que une

MEDIDA dos nucleos de poboacion coa implantacion de Zonas 10
EIXO EIXO 3. Reducién do impacto do vehiculo
Y : LA.10 Reducién da presenza do vehiculo nos principais nucleos
LINA ESTRATEXICA de poboacion
OF.01, OF.02, OF.04, DE.01, DE.02, DE.03, CV.05, DE.05,
OBXETIVOS MA.04, CU.01, CU.02
PROGRAMACION TEMPORAL Curto prazo
Implantacién de medidas de calmado de tréfico a través da
Zonas 10 nos espazos de maior densidade dentro de deter-
) minados nucleos de poboacién do Concello: Os Nogueirés,
DESCRICION Vilar, Valboa, Arcos, Vilanovifia, Lantafién, Zacande, Caticovas,
Rialdonio, Penente, Ai. Esta medida requirira a elaboracién dun
estudio previo para identificar as zonas de maior densidade
poboacién e/ou edificatoria.
AXENTES Concello de Meis, Deputacién de Pontevedra.
ORZAMENTO ESTIMADO 150 eu/m2

INFORMACION GRAFICA
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MEDIDA a P0O300 coa EP9402 pola parte traseira do CPI, liberando
ao nucleo urbano de trafico
EIXO EIXO 3. Reducién do impacto do vehiculo
LINA ESTRATEXICA LA.11 Racionalizacién e xerarquizacién da rede viaria
OBXETIVOS OF.12, OF13, CV.05
4 Curto prazo para a transferencia municipal. Medio prazo para
PROGRAMACION TEMPORAL adecuacion do viario.
Transferencia municipal e posta a punto da nova estrada que
une a PO300 coa EP9402 co obxectivo de descargar a este
ambito do trafico de transito existente na PO300 asi como libe-
) rar a Rya Alcalde Jorge Casal de autobuses escolares facendo
DESCRICION moito mais fluido o trénsito nos viarios de acceso ao CPI en
horario de entrada e saida. Plantéxase ademais a incorporacion
dunha bolsa de estacionamento no novo viario para dar servizo
tanto ao transporte escolar como ao profesorado e traballadores
do centro e a implantacién dunha rotonda na EP9402.
AXENTES Concello de Meis, Xunta de Galicia
ORZAMENTO ESTIMADO 15.000 €/estudo
INFORMACION GRAFICA

Plano de proposta de lugares de implanta-
cion de zonas 10.
Fonte: elaboracion propia

Plano do novo vial e rotonda propostos no
nucleo de O Mosteiro.
Fonte: elaboracién propia



Imaxe da posible ubicacion do futuro centro
de saude.
Fonte: elaboracion propia

Imaxe dunha parcela proposta para a impo-
lantacion de bolsas de estacionamento.
Fonte: elaboracion propia

OP.3.12.1 Deseiio e construcion dunha area de autocarava-
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0OP.3.12.2 Deseiio e implementacion de bolsas de estacio-

MEDIDA nas no nucleo de O Mosteiro

EIXO EIXO 3. Reducién do impacto do vehiculo

LINA ESTRATEXICA LA.12 Mellora da xestion de aparcadoiros no nucleo urbano
OBXETIVOS OF.06, OF.07

PROGRAMACION TEMPORAL Medio prazo

Co obxetivo de reter aos visitantes que cruzan o concello de
Meis para trasladarse as zonas costeiras do Salnés através da
AG4.1, proponse a construccién dunha zona de estacionamento
€ pernocta para autocaravanas aproveitando as saidas existen-
tes da autovia. Esta zona de estacionamento contara con auga
corrente e vaciado de depositos de augas negras. Para tal fin

MEDIDA namento na contorna dos principais centros atratores: CPI,
futuro Centro de Saiide e campo de futbol municipal

EIXO EIXO 3. Reducién do impacto do vehiculo

LINA ESTRATEXICA LA.12 Mellora da xestion de aparcadoiros no nucleo urbano

OBXETIVOS OF.06, OF.07, OF.08, OF.09, MA.04, CU,01, CU.02

PROGRAMACION TEMPORAL  Medio prazo
Co obxectivo de mellorar a accesibilidade nas contornas dos

) principais centros atractores proponse a construccion de duas

DESCRICION bolsas de estacionamento para dar servizo ao CPI (autobuses
escolares e docentes), campo de futbol municipal, futuro centro
de saude.

AXENTES Concello de Meis, Xunta de Galicia

ORZAMENTO ESTIMADO Variable segundo proxecto

INFORMACION GRAFICA

DESCRICION proponse reservar unha zona na parcela que vai a ir destinada
ao novo centro de saude e as novas zonas verdes e de lecer
asociadas ao Regato de Santo Tomé, en O Mosteiro. Outro es-
pazo poderia plantexarse no inicio da Ruta da Pedra e da Auga,
aproveitando a saida 9 da autovia e utilizando este sendeiro tan
famoso como recurso.

AXENTES Concello de Meis

ORZAMENTO ESTIMADO Variable segundo proxecto

INFORMACION GRAFICA

77777
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Un dos elementos de maior importancia na consecucion da calidade e o éxito
do Plan de Mobilidade Sostible definido € o previo establecemento dun adecuado
programa de traballo e o seguimento do mesmo ao longo de todo o proceso para
a consecucion dun territorio mais respectuoso co medio ambiente no Concello de
Meis.

Dun correcto cumprimento do programa derivarase un desenvolvemento
coordinado das relacions entre os distintos axentes interventores, asi como das
diferentes medidas e operacions, que paulatinamente leven a transformacién do
territorio.

As operacidns anteriormente descritas vencéllanse a un orzamento e un pra-
zo estimados, sempre que sexa posible aproximarse a un numero concreto. Estas
medidas situanse no seo dunha programacion cronoloxica, en funcién dos orga-
nismos que se vexan necesarios para levalos a cabo, do tempo necesario ou de
factores econdmicos, entre outros factores.

E por isto polo que se debe incluir un Plan de Implementacion no cal estean
inseridas as diferentes operacions, a fin de ter un proceso claro que facilite chegar
a fin deste proxecto de futuro.

Neste Plan de Implementacion, descrito a continuacion, organizanse no tem-
po as diferentes medidas, a modo de xestionalas e organizalas segundo se enten-
dan como medidas de curto prazo, medio ou largo prazo.

Estas programacions temporais definiranse segundo diferentes caracteristi-
cas:

Curto prazo

Considérase a curto prazo as medidas que poden ser tomadas directamente
polo equipo de goberno da corporacidn municipal, sen intervencion doutras admi-
nistraciéns e que non supofien un investimento elevado, o que implica que poden
ser tomadas de forma inmediata ata un ano dende a finalizacion do plan, polo tanto
0 periodo estimado dende a aprobacion do plan ata dous anos despois.

Medio prazo

Considéranse de medio prazo as medidas que que poden ser tomadas direc-
tamente polo equipo de goberno da corporacion municipal, sen intervencion doutras
administracions. Sen embargo, neste caso estas medidas supofien a necesidade
de planificacién do investimento, ou ben, supofien a necesidade de avaliacion de

medidas a curto prazo anteriores. Isto implica que poden ser tomadas entre dous e
tres anos dende a finalizacién do plan.

Longo prazo

Considéranse de longo prazo aquelas medidas que dependan de aprobacion
ou financiamento por parte doutras administracions distintas do Concello, asi como
medidas que tefian que ver con Plans de ordenacions sen aprobacién definitiva,
etc. Ou ben, medidas que supofian a necesidade de aplicacién de medidas a curto
e medio prazo para facer factible a sua aplicacion consideradas como obxectivo
ultimo, o que implica que poden ser tomadas entre catro e dez anos dende a finan-
ciacion do plan.

As diferentes propostas, ademais de mostrarse dentro do cronograma esta-
blecido, tamén son mostradas dentro dos diferentes eixos aos que pertencen, asi
dentro das diferentes lifias de actuacion que xa foron descritas con anterioridade.

Como ben se pode apreciar no Plan de Implementacién mostrado, algunhas
medidas poderian abarcar mais dun prazo, é dicir, podera haber medidas que tefien
un comezo a curto ou medio prazo e continuen a medio ou largo prazo. Ademais,
algunhas das operacions poderan ter un dobre proceso, cada un deles dentro dun-
ha programacion temporal, como pode ser 0 caso de realizacion de proxectos de
humanizacion.

Pddese observar que gran parte das medidas estan pensadas para dar co-
mezo nunha programacion a medio/longo prazo, ainda que existen importantes
medidas que son necesarias por en funcionamento nos seguintes dous anos tras
a aprobacion do plan, e as cales poderan ser levadas a cabo directamente polo
equipo de goberno da corporacion municipal.
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. ‘ MEDIO PRAZO LONGO
LINAS DE .
. OPERACIONS CURTO PRAZO PRAZO
ACTUACION
1ano ‘ 2 anos 3 anos 4-10 anos
. _ - OP.1.1.1 | Realizacion de proxectos de humanizacion no ndcleo urbano: Ria Alcalde Jorge Casal; Avenida de Cambados; Ruia Rfampa da Feira; Contorna do Pavillén Municipal; Ria da Igrexa. OP.1.1.1
8 O | LA1 Dereito & mobilidade
o <Z( OP.1.1.2 | Elaboracion dun plan de accesibilidade universal ‘ OP.1.1.2
o
"5 [ OP.1.2.1 | Consecucion dunha rede de itinerarios peonis e ciclables accesible que conecten o nlcleo internamente e que o artellen coa integracion dunha rede de Camifios Escolares Seguros OP.1.2.1
<S5 | A Fomento e mellora dos
% 8 ' desprazamentos peonis | opq.2. | Beirarruas: Proxecto de mellora (aumento de anchos e incorporacién de vexetacion e de elementos naturais. Avenida de Cambados a Avenida Médico Paz Garcia); Programa de conservacion e 0P1.2.2
%% | mantemento. e
(@) —
= O
% 2 Mellora da accesibi- OP.1.3.1 | Infraestructura ciclable: Sistema de préstamos de bicis eléctricas e sistema de estacionamento para bicicletas. OP.1.3.1
g % LA.3  lidade aos centros OP.1.3.2 | Estudo da iluminacion en vias con maior intensidade de tréfico e mellora da sinalizacion horizontal e vertical OP.1.3.2
9 |<£ atracores OP.1.3.3 | Medidas de seguridade viaria ao longo da rede de sendeiros peonis e tramos viarios conflictivos OP.1.3.3
w v
8 8 OP.1.4.1 | Incorporacién de vexetacion de calidade no espazo urbano ou renovacion do existente OP.1.4.1
E E LA4 Mellora do medio OP.1.4.2 | Inclusion de mobiliario urbano no espazo publico. OP.1.4.2
Q — i ambiente urbano OP.1.4.3 | Desefio e creacion dun eixo verde urbano OP.1.4.3
= =
& OP.1.4.4 | Desefio e implementacion espazos publicos de referencia e centralidade para a vecifianza: parques, prazas e zonas verdes OP.1.4.4
OP.2.5.1 | Ampliacion e mellora da rede actual de sendas peonis/ciclistas ‘ OP.2.5.1
Eomento de Serldas OP.2.5.2 | Revision e mellora dos pasos elevados sobre a AG4.1 0P252
LA5  ciclistas e peonis entre - — — - -
parmoquias OP.2.5.3 | Creacion de puntos de descanso cada certa distancia nas sendas peonis e ciclables, asi como puntos de chamada de emerxencia ‘ OP.2.5.3
OP.2.5.4 | Garantir a conservacion das sendas existentes. OP.2.5.4
OP.2.6.1 | Facilitar o intercambio de sistemas de mobilidade no concello. OP.2.6.1
LA.6 2’(')?22{:/:0 el OP.2.6.2 | Reforzo das lifias existentes de autobuses e impulso a medidas de transporte baixo demanda e fomento de transporte colectivo OP.2.6.2
OP.2.6.3 | Construcion dunha bolsa de estacionamento - lanzadeira na AG4.1 OP.2.6.3
Medidas medioambien-
LA7 tais e de proteccion e OP.2.7.1 | Ampliacién e mellora da rede de sendeiros de uso recreativo OP.2.71
acceso ao patrimonio
OP.2.8.1 | Realizacion de campaiias de concienciacion, xornadas informativas sobre a mobilidade sustentable para a cidadania e obradoiros en colexios e outros centros. OP.2.8.1
LA.8 D.I,fUS|on ? conugnua- OP.2.8.2 | Comunicacion e realizacion de mesas de seguimento coa vecifianza ‘ OP.2.8.2
cion na cidadania
OP.2.8.3 | Integracion da perspectiva de xénero no espazo publico OP.2.8.3
OP.3.9.1 | Diminucion do ancho de calzada na PO532 (Fontenla) ‘ OP.3.9.1
OP.3.9.2 | Xerarquizacion da rede viaria no ntcleo urbano 0P.3.9.2
LA.9 Dlmlnu’c on dollmpacto OP.3.9.3 | Estudo de racionalizacion da sinalizacion vertical 0P.3.9.3
do vehiculo privado
OP.3.9.4 | Medidas de calmado de trafico e implantacion de Zonas 10 no ntcleo de O Mosteiro OP.3.9.4
OP.3.9.5 | Restriccions ao trafico pesado na Rua Alcalde Jorge Casal e implantacion de sentido Unico na ria Rampa da Feira OP.3.9.5
OP.3.10.1 | Proxectos de humanizacion en espazos referenciais e de centralidade en determinados ntcleos de poboacion ‘ OP.3.10.1
LA10 Redudéndapresenzadoven | OP.3.10.2 | Conservacion das pistas locais e mellora dalgins viarios. 0P.3.10.2
: cuonosnideos depoboaddn | OP.3.10.3 | Mellora da seguridade viaria en determinados niicleos ou puntos considerados “negros” 0P.3.10.3 ‘
OP.3.10.4 | Reduccion do impacto do vehiculo en determinados nticleos de poboacion coa implantacion de Zonas 10 OP.3.10.4
LA. 11 zzszl;ar"ez::\i';rieaxemrquiza' OP.3.11.1 | Apertura da estrada que une a PO300 coa EP9402 pola parte traseira do CPI, liberando ao niicleo urbano de trafico OP.3.11.1
" | OP.3.12.1 | Desefio e construcion dunha area de autocaravanas no nticleo de O Mosteiro 0OP.3.12.1
'y Mellora da xestion de aparcadoi-
Plan de Implementacion. LA. 12 } .
., . ros nos niicleos de poboacion OP.3.12.2 | Desefio e implementacion de bolsas de estacionamento na contoma dos principais centros atratores: CPI, futuro Centro de Satide e campo de flitbol municipal OP.3.12.2
Fonte: Elaboracion propia




124 PLAN DE MOBILIDADE SOSTIBLE EN MEIS



ANAAAAAM A~
hAAAAAAAAAA,
3 +++ ASCEID AAAAAAAAAALIAAL
P SRV VEYY, . A A JAAAAAAAAAAAL,
o AIAr » A AAAAARAAAAAAAAL
A 2,

A A . .
AAAA °% *AAAl AAAAAAAA g

AAAAAAAAAAAAA Sl GrdlAALAAAAAAAAA/ AAA k
AAAAA B AAAAAAAAA. A
AA Ry S AAAAAAAAAA_ AA 1

4 A A

Q. - LAAAA
§r
++-\AAAAA
- 2l Ak
AAAAA




126 PLAN DE MOBILIDADE SOSTIBLE EN MEIS

Para comprobar a efectiva aplicacion das medidas que se recollen neste Plan
de Mobilidade Sostible, recollense unha serie de indicadores que axudaran a orien-
tarse con respecto aos avances que se vaian levando a cabo. Polo tanto, estes
indicadores tratanse de ferramentas que dalgiin modo permiten cuantificar o estado
e funcionamento do Plan, identificando aqueles parametros a medir e contrastando
os resultados coa tendencia desexable. Estes indicadores han de medirse periodi-
camente, para comprobar a progresion paulatina.

Os indicadores deste PMS dividense en catro bloques ou eixos: mobilidade,
compacidade e funcionalidade, complexidade, e por ultimo cohesién social.

O bloque de mobilidade abrangue tres @mbitos ou categorias distintas. En
primeiro lugar temos a distribucion modal do transporte, baseado no principio de
tempo e distancia percorrida segundo o motivo e desprazamento. Neste ambito
atopanse os seguintes indicadores:

* Relacion de viaxes a pé: calculada dividindo o numero de viaxes que se rea-
lizan a pé entre 0 nimero de viaxes totais segundo as Matrices Orixe-Destino
que han de incluir nos cuestionarios que se leven a cabo na toma de datos
periddica.

 Relacion de viaxes en bicicleta: calculada dividindo o nimero de viaxes que
se realizan en bicicleta entre 0 numero de viaxes totais, novamente tomando
como fonte as Matrices Orixe-Destino dos cuestionarios.

* Relacion de viaxes en vehiculo privado: calculada dividindo o numero de
viaxes que se realizan en vehiculo privado entre o numero de viaxes totais
(fonte: Matrices Orixe-Destino)

+ Relacion de viaxes en transporte publico: calculada dividindo o nimero de
viaxes que se realizan en transporte publico entre o numero de viaxes totais
(fonte: Matrices Orixe-Destino)

 Relacion de viaxes en transporte compartido ou outros: calculada dividin-
do o numero de viaxes que se realizan en outros medios de transporte entre
0 numero de viaxes totais (fonte: Matrices Orixe-Destino)

Nestes desprazamentos, a tendencia desexable € que se efectlien menos
dun 20% de viaxes en vehiculo privado dentro da zona urbana, e >50% de viaxes
en vehiculo privado en zona interurbana. A periodicidade coa que se deberian levar
a cabo estas medicion é cuadrienal.

Seguindo co eixo de mobilidade, os ambitos restantes do espazo viario para
peodns, baseado no principio de calculo da porcentaxe de ruas na zona urbana con
prioridade peonil, e espazo viario para bicicletas, baseado no principio de calculo da

porcentaxe da proximidade da poboacion a un carril bici.

No primeiro caso o indicador € a relacién de ruas con prioridade peonil en
zona urbana, calculada como a division dos metros lineais de viario con prioridade
peonil entre os metros lineais totais, mentres que o indicador do segundo ambito é
a relacion entre os metros lineais de carril bici e 0s metros lineais de viario totais. A
periodicidade para ambos é anual, e a fonte de datos corresponderiase cun traballo
de campo de toma de datos e recompilacion das caracteristicas da rede viaria. En
canto as tendencias, buscase que o0 75% do espazo viario en zona urbana tefia
prioridade peonil e 0 80% da poboacion dispofia dun carril bici a menos de 300 m.

Con respecto ao eixo de compacidade e funcionalidade, distinguense os am-
bitos de ocupacion do solo (no que se avalia a compacidade ou dispersion do solo)
e espazo publico e habitabilidade.

O indicador do primeiro ambito € a media da densidade de vivendas no nucleo
urbano, que se calcula coa relacidn entre o nimero de vivendas urbanas e a superfi-
cie urbana. Para a obtencidn desta informacion pode recorrerse a Sede Electronica
do Catastro e ao IGE. O PXOM de Meis sera o que limite cal é a superficie urbana.

Os indicadores do segundo ambito son a calidade do aire, medido como os
gramos de CO2 emitidos por pasaxeiro por Km, e a accesibilidade do viario, medido
como a relacion entre os metros lineais de ruas accesibles entre os metros lineais
de rdas totais. Neste caso para a obtencion da informacién precisase recorrer a
distintas fontes, como a DGT, o Padrén de Vehiculos, un traballo de campo de in-
ventariado da rede viaria, o IGE, etc.

O terceiro eixo, complexidade, dividese tamén en dous ambitos: organizacion
urbana, baseado no principio de diversidade de usos, e espazos verdes e biodi-
versidade, no cal se centra o foco na relacién entre espazos verdes e espazos
asfaltados.

No ambito de diversidade de usos os indicadores son 0s seguintes:

+ Densidade de usos non residenciais: relacidon entre 0 nimero de usos non
residenciais (calculado como o numero de locais ou instalaciéns nos que se
ofrezan servizos) e a superficie urbana.

* Mestura de usos: relacion entre os metros cadrados de comercio e servicios
entre a superficie urbana.

Para este calculo precisase un traballo de campo de identificacion de puntos
de servizos, asi como ferramentas para o calculo das areas, ou a consulta das su-



perficies no Catastro.
No ambito de espazos verdes e biodiversidade, os indicadores son:

+ Permeabilidade do solo: relacion entre os metros cadrados de solo permea-
ble (sen pavimentar, e polo tanto permeable) e a superficie total.

+ Espazo verde por habitante: relacion entre os metros cadrados de espazos
verdes e 0 nimero de habitantes.

+ Dotacion de arborado viario: relacion entre os metros lineais de ruas con
arborado e os metros lineais de ruas totais.

Para a obtencion destes datos precisase consultar ao IGE (polo nimero de
habitantes), ademais do uso de ferramentas de debuxo e célculo de areas (ferra-
mentas GIS por exemplo), que permitan distinguir os usos do solo e se actualicen
mediante un traballo de campo.

Finalmente, o Ultimo eixo, cohesion social, abrangue os ambitos de enve-
llecemento da poboacién, e dotacion e distribucion equilibrada de equipamentos,
baseado este ultimo no acceso a equipamentos, espazos publicos e actividades de
uso cotia.

O indicador que se corresponde ao ambito de envellecemento da poboacion
€ a relacion entre a poboacion de mais idade e a de menos idade. Este indicador
calculase como a division entre a poboacion de mais de 65 anos e a poboacién
entre 0 e 14 anos. Seréa un indicador anual para o cal extraerase a informacion do
Padron municipal ou do IGE.

O indicador que se corresponde ao ambito de dotacidn e distribucion equili-
brada de equipamentos € a proximidade a equipamentos basicos, actividades de
uso cotia e espazos publicos, para o cal temos duas férmulas de calculo. Por un
lado atdpase a relacion entre a poboacion de Meis con cobertura total e a poboa-
cion total, e por outro a relacidn entre a poboacion con cobertura superior ao 70%
(mais de 6 servizos no caso de Meis) e a poboacion total. Neste caso incorpdranse
duas formas de calculo dado a complexidade que supon ter cubertas 0 100% das
vivendas co 100% dos servizos no nucleo urbano, xa que os contornos do solo
urbano aproximanse a caracteristicas rurais pola sta dispersion e tipoloxia de vi-
venda, dificultando a cobertura. Poderanse facer estas duas operacion mediante un
traballo de campo que permita identificar os puntos de servizo e o tratamento dos
datos mediante ferramentas GIS que permita cofiecer as vivendas fora e dentro dos
radios de cobertura. No cadro adxunto amdsanse os radios que se toman para o
calculo zas zonas de influencia de cada tipo de servizo.

SEGUIMENTO DA MOBILIDADE SOSTIBLE
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Acceso a Equipamentos Basicos Distancia
Educativo — guarderia, centro escolar 300m
Centro de salud 600m
Bienestar social (hogar gente mayor, centro dia) 300m
Cultural (centro civico, biblioteca o centro cultural) 300m
Deportivo (centro deportivo, pista polideportiva) 600m
Espacio colaborativo 600m
Acceso a Espazos Publicos Distancia
Area de juegos infantiles 300m
Acceso a Actividades de Uso Cotia Distancia
Farmacia 300m
Comercio alimenticio 300m
Mercado de abastos 600m
Supermercado - tienda alimentacion 300m
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EJES AMBITOS PRINCIPIOS/SUBINDICADORES INDICADORES
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FORMULA DE CALCULO RESULTADOS TENDENCIA DESEXABLE FONTES INFORMACION PERIODICIDADE
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EJES AMBITOS PRINCIPIOS/SUBINDICADORES INDICADORES
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FORMULA DE CALCULO RESULTADOS TENDENCIA DESEXABLE FONTES INFORMACION PERIODICIDADE
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ESTADO INICIAL

Rua Médico Paz Garcia, 3

Estacionamento

Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Ausencia

Vexetacion

Arbores nunha beirarrta

Arbores en duas beirarrtias

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Rua
Unha beirarria

Duas beirarrias

Sen beirrartia

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado

Accesibilidade

Sinalizacién

Mobiliario urbano
R.S.U

lluminacion

Valoracion xeral

Avenida de Cambados, 69

Estacionamento

Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Ausencia

Vexetacion

Arbores nunha beirarria

Arbores en das beirarrtas

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Rua

Unha beirarrtia

Duas beirarruas

Sen beirrarlia

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado
Accesibilidade

Sinalizacién

Mobiliario urbano
R.S.U

[luminacién

Valoracion xeral

~

Avenida de Cambados, 51

Estacionamento

Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Ausencia

Vexetacion

Arbores nunha beirarrta

Arbores en duas beirarrtias

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Rua

Unha beirarriia

Duas beirarruas

Sen beirrarta

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado
Accesibilidade

Sinalizacion

Mobiliario urbano
RS.U

lluminacién

Valoracién xeral




PROPOSTA

Rua Médico Paz Garcia, 3

Estacionamento
Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Ausencia

Vexetacion

Arbores nunha beirarrtia

Arbores en duas beirarrias

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Ria
Unha beirarrtia

Duas beirarrias

Sen beirrartia

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado
Accesibilidade

Sinalizacion

Mobiliario urbano
R.S.U

lluminacién

Valoracién xeral

Avenida de Cambados, 69

Estacionamento
Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Ausencia

Vexetacion

Arbores nunha beirarrta

Arbores en duas beirarrtias

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Ria
Unha beirarria

Duas beirarrtias

Sen beirrarta

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado
Accesibilidade

Sinalizacion

Mobiliario urbano
RS.U

lluminacién

Valoracién xeral

e

Avenida de Cambados, 51

Estacionamento
Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Ausencia

Vexetacion

Arbores nunha beirarrua

Arbores en duas beirarrtas

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Rua

Unha beirarria

Duas beirarrtias

Sen beirraria

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado
Accesibilidade

Sinalizacion

Mobiliario urbano
R.S.U

lluminacién

Valoracién xeral

FICHAS COMPARATIVAS DAS SECCIONS
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ESTADO INICIAL

Rua Rampa da Feira

Estacionamento

Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Ausencia

Vexetacion

Praza de Espafia, 11

Estacionamento

Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Arbores nunha beirarrta

Arbores en duas beirarrtias

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Rua

Unha beirarria

Duas beirarrias

Sen beirrartia

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado

Accesibilidade

Sinalizacion

Mobiliario urbano

RS.U

lluminacion

Valoracion xeral

Ausencia

Vexetacion

Praza de Espafia, 5

Estacionamento

Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Arbores nunha beirarria

Arbores en duas beirarrtas

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Rua

Unha beirarrtia

Duas beirarrtias

Sen beirrarlia

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado

Accesibilidade

Sinalizacién

Mobiliario urbano

R.S.U

[luminacién

Valoracion xeral

Ausencia

Vexetacion

Arbores nunha beirarrta

Arbores en duas beirarrtias

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Rua

Unha beirarriia

Duas beirarruas

Sen beirrarta

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado

Accesibilidade

Sinalizacion

Mobiliario urbano

RS.U

lluminacién

Valoracién xeral




PROPOSTA

Rua Rampa da Feira

Estacionamento

Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Ausencia

Vexetacion

Arbores nunha beirarrtia

Arbores en duas beirarrias

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Rua

Unha beirarrtia

Duas beirarrias

Sen beirrartia

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado

Accesibilidade

Sinalizacion

Mobiliario urbano

RS.U

lluminacién

Valoracién xeral

Praza de Espafia, 11

Estacionamento

Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Ausencia

Vexetacion

Arbores nunha beirarrta

Arbores en duas beirarrtias

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Rua

Unha beirarria

Duas beirarrtias

Sen beirrarta

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado

Accesibilidade

Sinalizacion

Mobiliario urbano

RS.U

lluminacién

Valoracién xeral
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Praza de Espafia, 5

Estacionamento

Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Ausencia

Vexetacion

Arbores nunha beirarrua

Arbores en duas beirarrtas

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Rua

Unha beirarria

Duas beirarrtias

Sen beirraria

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado

Accesibilidade

Sinalizacion

Mobiliario urbano

RS.U

lluminacién

Valoracién xeral

FICHAS COMPARATIVAS DAS SECCIONS
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ESTADO INICIAL

Rua da Igrexa, 2

Estacionamento

Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Ausencia

Vexetacion

EP-9402

Estacionamento

Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Arbores nunha beirarrta

Ausencia

Vexetacion

Rua Alcalde Jorge Casal, 4

Estacionamento

Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Arbores en duas beirarrtias

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Rua

Unha beirarria

Duas beirarrias

Sen beirrartia

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado

Accesibilidade

Sinalizacién

Mobiliario urbano

RS.U

lluminacion

Valoracion xeral

Arbores nunha beirarria

Ausencia

Vexetacion

Arbores en das beirarrtas

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Rua

Unha beirarrtia

Duas beirarruas

Sen beirrarlia

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado

Accesibilidade

Sinalizacién

Mobiliario urbano

RS.U

[luminacién

Valoracion xeral

Arbores nunha beirarrta

Arbores en duas beirarrtias

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Rua

Unha beirarriia

Duas beirarruas

Sen beirrarta

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado

Accesibilidade

Sinalizacion

Mobiliario urbano

RS.U

lluminacién

Valoracién xeral




PROPOSTA

Rua da Igrexa, 2

Estacionamento

Regulado en lifia 1

EP-9402

Estacionamento

Regulado en lifia 2

Regulado en lifia 1

Regulado en bateria 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 2

Regulado en bateria 1

Non regulado

Regulado en bateria 2

Ausencia

Vexetacion

Non regulado

Arbores nunha beirarrtia

Ausencia

Vexetacion

Arbores en duas beirarrias

Arbores nunha beirarrta

Espazo axardinado

Arbores en duas beirarrtias

Xardineiras

Espazo axardinado

Sen vexetacion

Rua

Xardineiras

Unha beirarrtia

Sen vexetacion

Rua

Duas beirarruas

Unha beirarria

Sen beirrartia

Duas beirarrtias

Peonil

Sen beirrartia

Terraza

Peonil

Bolardos

Terraza

Plataforma compartida

Estado

Bolardos

Accesibilidade

Plataforma compartida

Estado

Sinalizacion

Accesibilidade

Mobiliario urbano

Sinalizacion

RS.U

Mobiliario urbano

[luminacién

RS.U

Valoracién xeral

lluminacién

Valoracién xeral

Rua Alcalde Jorge Casal, 4

Estacionamento

Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Ausencia

Vexetacion

Arbores nunha beirarrua

Arbores en duas beirarrtas

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Rua

Unha beirarria

Duas beirarrtias

Sen beirraria

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado

Accesibilidade

Sinalizacion

Mobiliario urbano

RS.U

lluminacién

Valoracién xeral

FICHAS COMPARATIVAS DAS SECCIONS
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ESTADO INICIAL

Rua Alcalde Jorge Casal, 14

Estacionamento
Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Ausencia

Vexetacion

Arbores nunha beirarrta

Arbores en duas beirarrtias

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Ria
Unha beirarria

Duas beirarrias

Sen beirrartia

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado
Accesibilidade

Sinalizacion

Mobiliario urbano
R.S.U

lluminacion

Valoracion xeral

_717L3




PROPOSTA

Rua Alcalde Jorge Casal, 14

Estacionamento
Regulado en lifia 1

Regulado en lifia 2

Regulado en bateria 1

Regulado en bateria 2

Non regulado

Ausencia

Vexetacion

Arbores nunha beirarrtia

Arbores en duas beirarrias

Espazo axardinado

Xardineiras

Sen vexetacion

Rua

Unha beirarrtia

Duas beirarrias

Sen beirrartia

Peonil

Terraza

Bolardos

Plataforma compartida

Estado

Accesibilidade

Sinalizacion

Mobiliario urbano

RS.U

lluminacién

Valoracién xeral

FICHAS COMPARATIVAS DAS SECCIONS

141



142 PLAN DE MOBILIDADE SOSTIBLE EN MEIS



ANAAAAAM A~
hAAAAAAAAAA,
3 +++ ASCEID AAAAAAAAAALIAAL
P SRV VEYY, . A A JAAAAAAAAAAAL,
o AIAr » A AAAAARAAAAAAAAL
A 2,

A A . .
AAAA °% *AAAl AAAAAAAA g

AAAAAAAAAAAAA Sl GrdlAALAAAAAAAAA/ AAA k
AAAAA B AAAAAAAAA. A
AA Ry S AAAAAAAAAA_ AA 1

4 A A

Q. - LAAAA
§r
++-\AAAAA
- 2l Ak
AAAAA







AR

A~*::.aAA-AA::.aAA~:::.aAA-:::.am~:::.aw:::m::::.cA

A::::m‘:“A.axAA-::AA.axAA-:::m::::ma':::,'

e L AL

Giriisaniisy
L

PrTeee RO Tevveeveverveveey devy Qv L S
eSO T i

TR

_Nogue

elra.

Siiadsnna

AL
AL,
SN

SN SN

AL

LU

Lenda

TITULARIDADE DE VIARIO

— Administracion Xeral do Estado
— Comunidade Auténoma

—— Deputacion Provincial

~ Concello

PMS MEIS

estudiommasa . .
[mufiiz mas alfya s..p.] Director Técnico

soc.col 20118 LUCIANO GONZALEZ ALFAYA
[w] www.mmasa.net [@] info@mmasa.net [T] 981.664.463

FASE |. Toma de datos e andlise
TITULARIDADE DAS ESTRADAS

0 250 500
L E—

MARZO 2022







A0 A A AN b A d A A kA AA A AAAL

AKrh‘nentégﬁrjéQ’(S‘éh a’Marla)

aial
Caaaa

ROy,

Siiadnnna

Sliaas
Povvevs

e

LU

Lenda
I Nucleo Urbano de Mosteiro
[ Parroquias

+ Entidades de Poboacion

PMS MEIS

estudiommasa

[mufiiz mas alfya s.l.p.]
soc.col 20118 LUCIANO GONZALEZ ALFAYA

Director Técnico

[w] www.mmasa.net [@] info@mmasa.net [T] 981.664.463
FASE |. Toma de datos e andlise
NUCLEO URBANO

0 250 500
L E—

MARZO 2022







L\

~ Lenda
& "1 - Prazade Abastos
&+ Parque infantil
Biblioteca Publica
- ¢ -+ Casado Concello
= Centro Cultural Social

" 1 X/ v Centro de Ensino
e ‘ A =+ Centro de Saude

< Sl Py Q/ -+ Escola Infantil
J — ' ;,\ RN Instalacién Deportiva
r \ -+ Xulgado

et

'PMS MEIS

[mufiiz mas alfya s.l.p.] :
soc.col 20118 LUCIANO GONZALEZ ALFAYA

xJ./ L L ’ ostudigmmasa Director Técnico

[w] www.mmasa.net [@] info@mmasa.net [T] 981.664.463

- FASE |. Toma de datos e andlise

i f o/ Centros Atractores e Zonas Verdes

 _/ 0 50 100m

MARZO 2022 CD






L\

Lenda
& \1 — Administracion Xeral do Estado
o —— Comunidade Auténoma
Deputacion Provincial
¥ Concello
L » /™ Outros
s NN <
- T
[ % 9
’ &/ L
B / \«‘
&g gy~ 1
= d
Nk
§
/] ' ¢
= |
q
/4
& |
&
~ 'PMS MEIS
's rda | , ' estudiommasa " o
L [muriiz mas alfya s1p. Director Técnico
o soc.col 20118 LUCIANO GONZALEZ ALFAYA

[w] www.mmasa.net [@] info@mmasa.net [T] 981.664.463

FASE |. Toma de datos e andlise
TIPIFICACION VIARIA

0 50 100 m
|

MARZO 2022 @







L\

Lenda
& \1 0.00-2.50
v 2.50 - 3.50
3.50-6.00
¢ —6.00-10.00

— 10.00 - 25.
A 0.00 - 25.00

ix ROy

& ‘“/

r 0 &,
i +
& l/' %

R

9

&4
: 'PMS MEIS
s J: 1 L, ' estudiommasa

[mufiiz mas alfya s.l.p.] Dir'ector Tecnico
soc.col 20118 LUCIANO GONZALEZ ALFAYA

[w] www.mmasa.net [@] info@mmasa.net [T] 981.664.463

FASE |. Toma de datos e andlise

ANCHO PLATAFORMA

0 50 100 m
|

MARZO 2022 @







L\

Lenda
M Sen beirarria
o — Ambas beirarriias < 1.8m

Polo menos 1 beirarria >1.8m

§ — Ambas beirarrias > de 1.8m
/O Rua peonil
1 ,
Vo, at
J 4 ’\‘
r Y/ &9\,
E \«‘
| l/ : |
:} ‘) L
() ' &
8 9
nly
4
q
&
"PMS MEIS

'SJ: .d’

estudiommasa
[mufiiz mas alfya s.l.p.]
soc.col 20118

Director Técnico
LUCIANO GONZALEZ ALFAYA

[w] www.mmasa.net [@] info@mmasa.net [T] 981.664.463
FASE I|. Toma de datos e analise
ANCHO BEIRARRUAS

0 50 100 m
|

MARZO 2022

O






L\

Lenda

|
Al

q
e
<
¥
& - | I PMSMES
SJ: L ostuciommasa Drec Terio
soc.col 20118 LUCIANO GONZALEZ ALFAYA

[w] www.mmasa.net [@] info@mmasa.net [T] 981.664.463

FASE |. Toma de datos e andlise

PORCENTAXE DE PENDENTE

0 50 100 m
|

MARZO 2022 @






Lenda
- Praza de Abastos
=+ Parque infantil
-~ Biblioteca Publica
= Casa do Concello
== Centro Cultural Social
== Centro de Ensino
=+ Centro de Saude
=+ Instalacion Deportiva

Operacion 1.1.1: Proxectos
de humanizacion

=== Qperacion 1.2.2: Mellora de
beirarruas e incorporacion
de vexetacion

Operacion 1.4.4: Implantacion
de zonas verdes

e

LTI

*

i "'lll'l i
%
N

>
o
o
o

”,

e,
Yy
i,

(TS

$
LTI O

&
S
QL
S YoMy,
S o
> N
S
S
&
&
S
S

1
' "llluuunmnuu

//
// 0\
/ ey
/,/ llllﬂlllllll\‘\\\‘“‘- ““"‘uul.‘ﬂ\‘“‘
/ Fl E L 3
; : : D PMS MEIS
/] 3 H < RIS \\ 5
/ 3 E o 3 { estudiommasa Director Técnico
£ E = S\ ! [muiiiz mas alfya s.l.p.] A
E / < | soc.col 20118 LUCIANO GONZALEZ ALFAYA
7 y [w] www.mmasa.net [@)] info@mmasa.net [T] 981.664.463
FASE Ill. PROPOSTAS

~_MEDIDAS DO EIXO 1

0 50 100 m

8 A
\ <
/’ \ [ |
o e  MARZO2022 @







Lenda

- Praza de Abastos
=+ Parque infantil
Biblioteca Publica
= Casa do Concello
== Centro Cultural Social
== Centro de Ensino
=+ Centro de Saude
=+ |Instalacion Deportiva
=== Medida 1.2.1: Implantacion
dunha rede de sendas
peonis e ciclistas
T Medida 1.4.1: Implantacion
dun eixo verde

‘“uu',

PMS MEIS

Mg

& estudiommasa _ -

o - [muiiz mas alfyaslp) leecior Técnico
- A s06.col 20118 LUCIANO GONZALEZ ALFAYA
[w] www.mmasa.net [@] info@mmasa.net [T] 981.664.463

: 3 FASE lll. PROPOSTAS

o B & Y -
= = - MEDIDAS DO EIXO 1
i  ____ 0 50 100m

) ‘x: - N e SR E L MARZO 2022 @






Lenda

=+ Parque infantil

=4 Casa do Concello

= Centro Cultural Social
Centro de Ensino

= Centro de Saude

g
esee \edida 2.5.1: Rede de
sendeiros peonis e ciclistas

Medida 2.6.4: Bolsa de
estacionamento - lanzadeira

- Vilanovifa ~

Goulla, A

N

4
,

U,

U

“u, .,

ety S
it

i

» Ladrido

/o
Lt

.+ Wy Zacande

Mosteiro, O .

estudiommasa D
[muriiz mas alfya s.l.p.] |rvecior SRS
LUCIANO GONZALEZ ALFAYA

soc.col 20118
[w] www.mmasa.net [@] info@mmasa.net [T] 981.664.463

FASE IIl. PROPOSTAS

MEDIDAS DO EIXO 2
500 m

0 250
|

MARZO 2022

4 F_’aiéndes

]

R

_Gandara, A =

‘l' \

A

24

H

§

H

§ <

H ;

5

H

H A 4

H % . )

= Y A - .

H ) 4 . * Caticovas |

H = [

H ¢ @l " Veiga da Vila

H - A ;
- o /

\\a\\“‘“v"’"'lm,,,,
iy iy &
L

\

Santin

. Penente

»







—
|
|
\
//“
7
/ S 62l
7 N
/. o
/ J
/ ‘
/ \
7. \
r
o )
V. !
7
v
7
[
s
%
%
/
/
3
.
y
/
v,
’ Wi
My, ATTILLLLL

1,
9
O
o

(e

“Hunng,

i,

T Y
\ \
| o

Lenda

- Praza de Abastos

=+ Parque infantil

-~ Biblioteca Publica

= Casa do Concello

== Centro Cultural Social
== Centro de Ensino

=+ Centro de Saude

= Instalacion Deportiva

Medida 3.9.4

mm=Zona 10

mmmm Outras medidas de
calmado de trafico

Medida 3.9.5
»»>> Sentido Unico
i Dobre sentido

[ Medida 3.11.1: Apertura de

Novo viario
@ Medida 3.11.1b: Construcion

de rotonda

PMS MEIS

estudiommasa Director Técnico

[muriiz mas alfya s.l.p.] )
soc.col 20118 LUCIANO GONZALEZ ALFAYA

[w] www.mmasa.net [@] info@mmasa.net [T] 981.664.463

FASE IIl. PROPOSTAS

~MEDIDAS DO EIXO 3

0 50 100 m
[

~ MARZO 2022 @






AYAAAAaman
hAAAAAAAAAA,
J +4+4h ASILD AAAAAAAAAALLL
AP TR VA VEVY: : 3 A JAAAAAAAAAAAL,
+ LA b A Asdasfassransda
/ A

A A . o
AAAA o PAAAf AAAAAAAA
AAAAAAAAAAAAN CC P UMAALAAAAAAAAL/ AA
AAAAA N - Al MAAAAAAAA.
AA e ° e AAAAAAAAAAN.
A

e a . LAAAA
i ++-\AAAAA

3 AAA
AAAAA

T aje :.:::'.. ) |
| o Zdng)
_ .PA;lClPA’é’clnAﬁA k




168 PLAN DE MOBILIDADE SOSTIBLE DE MEIS

% Respostas por xénero

W Home
W Muller
Sexo non binario

55,8

433

% Respostas por grupos de idades

W16-35
M 36-65
>65

Orixe das respostas (%)

20
16
12 13 13
08 09
07
: I

S.Vicente Paradela Meis S.Martifio
Nucleo Urbano Sto. Tomas Armenteira S.Llourenzo Qutras localidades prov Pontevedra

O presente informe, recolle a suma dos datos obtidos dos 85 cuestionarios
recollidos a través da enquisa online aberta na paxina web municipal, e recollidos
entre 0 15 de novembro do 2021 e 0 16 de xaneiro do presente 2022, mais os 37
realizados presencialmente a pé de ria o 20 de xaneiro. E dicir, analiza de xeito
agregado a informacion relativa a 122 cuestionarios, os cales, distribiense do se-
guinte xeito no que ao perfil sociodemogréfico e residencial das persoas que 0s
cubriron se refire:

Se ben a participacion feminina foi superior a dos vardns en sete puntos por-
centuais, no tocante as idades das persoas que tomaron parte na consulta, sete de
cada dez enquisados, tifian entre 36 e 65 anos.

Por ultimo, no que a orixe das respostas se refire, algo mais do 40% provefien
da propia parroquia de Meis e 0 seu nucleo urbano, mais de S. Vicente de Nogueira,
seguidas das localidades de Paradela e S.Lourenzo.

Asi pois, en base a esta informacion, decatamonos que o perfil da persoa que
participou na consulta € o dunha muller entre 36 e 65 anos residente na parroquia
de San Vicente.

8.1 ANALISE DAS RESPOSTAS

O guidn do cuestionario, contaba cunha bateria de preguntas especialmente
orientadas ao propio casco urbano de Meis, ainda que con espazo para recoller e
identificar as problematicas e deficiencias das parroquias.

Principais problemas de mobilidade no nucleo de Meis

Dentro daqueles aspectos relacionados coa mobilidade no centro urbano,
solicitdbase aos entrevistados que puntuasen distintos aspectos relacionados coa
mesma, segundo o seu grao de deterioro, ausencia, estado de conservacion...

Nun primeiro lugar destaca a falta de seguridade vial (exceso de velocidade),
seguida de moi perto, pola “mala conservacion das ruas’, entendida neste caso
como a sta mala pavimentacion, lousas soltas, buracos...

Nun segundo chanzo, e coa mesma nota, atopamos a “ausencia -ou deman-
da- de carril bici” e a queixa relativa & “accesibilidade”; posteriormente, en penultimo
lugar, aparecen os problemas ocasionados co insuficiente ancho das beirarruas,
tamén relacionados coa accesibilidade. Este primeiro bloque de preguntas, pecha-
base coa “falta de iluminacion”, que foi a variable que menor puntuacion obtivo.

“...no que a orixe das
respostas se refire,
algo mais do 40%
proveinen da propia
parroquia de Meis e o
seu nucleo urbano”

Resultados Enquisa online. Fonte: Elabora-
cion propia.



Resultados Enquisa online. Fonte: Elabora-
cion propia.

Principais problemas de mobilidade no conxunto municipal de Meis

A continuacion, abordamos os problemas da mobilidade no total do territorio
municipal, tanto no nucleo urbano como nas parroquias, obtendo o seguinte ran-
king, e que desta volta representamos de xeito escalonado:

1° Mal estado de conservacion das estradas

2° Falta de seguridade vial (que foi a primeira demanda no apartado anterior)

3° Ausencia de vias ciclables ou peonis

4° As carencias existentes de transporte publico

5° Problemas de accesibilidade (neste caso entendida como cunetas inexis-
tentes ou en estado de abandono -lixo,broza...-)

6° Falta iluminacién

8.2 DEMANDAS PARA A MELLORA DA MOBILIDADE

Aparte de solicitar aos enquisados que puntuasen e valorasen 0s anteriores
aspectos da mobilidade no seu municipio (insuficiente ancho das beirarruas, falta
de iluminacién...), tamén se lles ofreceron espazos de resposta “abertos”, para que
realizasen as suas criticas e propostas dende duas perspectivas: aquelas zonas
-rias, prazas...- que dende o seu punto de vista merecerian unha intervencion a
prol dunha “mobilidade amable”, con mais urxencia, e aqueles aspectos nos que
haberia que incidir para reforzar a seguridade vial e do peon en particular. Amosa-
mos a continuacion unha representacion “xerarquizada®, das achegas enviadas,
ilustrando algun dos casos con respostas literais remitidas por parte dos participan-
tes:

QUE AREAS OU ZONAS CONCRETAS DO CASCO URBANO,
PENSA QUE DEBERIA SER MELLORADAS CON MAIS INMEDIATEZ?

PARTICIPACION CIDADA

Problemas nucleo urbano Meis

Accesibilidade

L
o

Falta seguridade vial

o
o

Ausencia de carril bici

o
[e2]

Falta de iluminacion

e
w

Mala conservacion rdas

Beirarrias estreitas

Ll

w
R
0w

Problemas conxunto urbano Meis

Accesibilidade

&
(N

Falta seguridade vial

o
[=]

Ausencia de carril bici/fsendas

m

=
o
=

Falta de iluminacion

-
[

Mala conservacion estradas

Falta transporte publico

o
fa}
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Acceso aos centros de ensino e de saude'

+  “Entorno do Cpi O Mosteiro Meis”

+ “Centro médico novo”

« “Zona de la guarderia, sus accesos desde la parte de arriba”

*  “Acera de bajada/subida al colegio”

+  “Paso de cebra del colegio, necesidad de rebaje de la acera para facilitar la acce-
sibilidad”

+  “Acceso colexio inadecuado non hai caminos escolares”

* “Mellora da seguridade viaria na contorna do colexio”

+ “Accesos alternativos para ir ao colexio en coche sen ter q usar todos a mesma
raa”

« “Acceso e sequridade no acceso ao colexio”

" Neste caso concreto, prodiicese unha certa confusion & hora de interpretar a informa-
cion provinte dos cuestionarios online, xa que se ben é indiscutible a importancia que os parti-
cipantes lle outorgan a necesidade de mellorar 0s entornos e accesos a estes equipamentos,
xurde a dubida de cales son-en particular- os que precisarian unha intervencién mais inmediata
e profunda, xa que na meirande parte das respostas enviadas -agas excepcions- s6 se fan
referencia a estes espazos de forma xenérica “o centro de saude... o colexio...” sen aclarar es-
pecificamente a cales dos centros de ensino ou saude existentes en Meis, se refire 0 enquisado.

Pavillon deportivo

« “Pabellon deportivo e o seu contorno”
* “Pabellén Municipal”

Interseccion / Rotonda das vias PO-300 e EP-9402 e aledafios

*  “Rotonda dos bancos”

* “Cruce dos bancos”

*  “Esquina rua Avda Cambados con Médico Paz sentido Praza de Espafia para
obrigar a facer o stop”

*  “Rampa de subida & feria dende a Avenida de Cambados”

Praza de Espafia

*  “Direccion unica na Praza de Espafia”

+  “Aqui na Praza de Espafia pofiendo direccion tnica”

+  “Porier direccion unica na praza de Esparia”

« “Control de velocidade na Praza de Espafia e contorna”
*  “Respeto da velocidade na Praza de Espafia”

* “Reduccion de velocidades en Praza de Espafia”

Barrio de Zacande (S. Vicente de Nogueira)

«  “Como vecifio de San Vicente, e usuario do cruce que sobe para 0 campo de
futbol de Zacande, nos atopamos cos seguintes graves problemas: cando nos
incorporamos a carretera xeral(PO300), no cruce donde a Panaderia Pancho, hay
un contedor que algén moveu do sitio onde se atopaba antes ¢ (...) dificulta moito a
visibilidade a hora de incorporarse a estrada, este grave problema foi denunciado
0 anterior grupo de goberno e non fixeron absolutamente nada para solucionalo,
por si fose pouco co contedor, nos atopamos a veces, con coches enrriba da bei-
rarrta, usando esta a modo de zona de carga e descarga, co que a visibilidade
pasa a ser case nula. Por outra parte, a hora de facer a maniobra inversa, ou
sexa, abandoar a PO300 para ir cara San Vicente, o campo de futbol, a igrexa ou
0 parvulario por exemplo, nos atopamos co problema de que o sair da curva en
direccion Cambados é lifia discontinua co que se pode adiantar, si a esto lle suma-
mos que non se respeta o limite de velocidade, vivimos auténticas situacions de
perigro o querer facer a manobra de xiro a esquerda (...), nesta zona -nun espazo
de menos de 100 mts- hai tres cruces, o que vai para a Serreira, 0 que sobe para
San Vicente e o que vai para Carreira, 0 que supon incorporacions e abandonos
da PO300 a tddolos momentos, co consequinte perigro que supon, coido que unha
solucion seria que se faga linea continua para prohibir adiantar e facer respetar a
velocidade de 50, o da linea continua coido que deberia ser todo o framo dende
onde empeza Zacande ata o Pazo’.

«  “Sei que son as primeiras beirarrtas que se fixeron en Zacande pero estas pare-
cen uns tobogans, continuas subidas e baixadas, impracticables para unha cadei-
ra de rodas, o que fai que unha persoa nesa situacion tefia que circular polo arcén”

No bloque de preguntas relativas aos aspectos susceptibles de mellora para
facilitar e garantir as condiciéns da mobilidade segura dos pedns, detallamos unha
serie de medidas, tamén “xerarquizadas” , en base & frecuencia e insistencia coa
que se reclamaban.

OUTROS ASPECTOS DEBERIAN SER POTENCIADOS PARA A MELLORA E SE-
GURIDADE DA MOBILIDADE PEONIL?

Limpeza e desbroce de cunetas e arcéns
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* “Maior frecuencia desbroce”

*  ‘Limpieza da broza”

«  “Alimpeza de cunetas deberia facerse mais a menudo”

+ ‘Limpieza de cunetas porque beirarruas practicamente non hai”

«  ‘“Limpiar cunetas zona Capela”

«  “Mais frecuencia na limpeza de cunetas ,mantenemento das ruas”

Medidas a prol da seguridade vial (exceso velocidade) e reforzo de elementos de
sinalizacién (semaforos, pasos de pedns...)

+  “Falta total de sequridad vial debido a la velocidad de los coches bque transitan
por la carretera del campo de la feriA. No respetan la velocidad limite urge”

*  “Exigir vigilancia na zona do campo da feira, parte é zona residencial, e circulan 0s
coches como na AP9. Cun solo sentido, reducese o perigo a metade”

+ “Control de velocidade Avda de Cambados”

*  “lluminacion sinais e control de velocidade, pasos de peons”

«  “Mais visibilidade nas inmediacions do centro médico da Rochela”

+  “Espejos en los cruces peligrosos sin visibilidad”

*  “Ruas sefalizadas con marcas viais e sefiais verticais”

+ “Controlar a velocidade dos vehiculos que transitan pola rampa da feira”

+ “Colocar reductores de velocidade”

+  “Demanda de badenes en la zona de As Pereiras y Gondes”

Creacion de novas beirarruas

+  ‘“Aestrada principal deberia ter beiraruas”

«  “Aceras en Zacande”

«  “Facer beirartas en san martifio”

«  “Os accesos as beirarruas a ausencia en moitas zonas de elas”
«  “Beirarruas deficientes”

«  “Construir aceras porque no existen”

Mellora da accesibilidade/ancheamento de beirarrias

+ “As beirarrdas de en fronte o centro médico, tefien 1 ou 2 baldosas de ancho e
farolas, unha vergofia total, son impracticables’.

*  “Beirarruas estreitas”

* “Mellorar accesibilidade”

«  “Sacando as farolas das aceras” [Dificultan o paso]

* “Eliminando postes situados en medio de las aceras”

+  “Anchear e delimitar as beirarruas, en xeral, € as proximas ¢ centro urbano, espe-
cialmente”

+ “Ancheando as veiras ruas Xa que levamos ando reclamando que ancheen e pa-
san de todo”

«  “Accesibilidade para persoas con diversidade funcional”

+  “Ancheamento de beiraruas pero sen sequridade vial e inutil”’

Mellora e impulso de espazos de prioridade peonil e ciclable

Vista no entorno da Praza de Espafia. Fonte:
Elaboracion propia.
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*  “Rede de itinerarios sequros para bici e patinete para acercarse a O Mosteiro
dende calquer aldea. Aparcadoiros para bicis con algun tipo de vixilancia nos que
poder enlazar cos autobuses de lifia e acercarse a Cambados, Pontevedra e Vi-
lagarcia.”

* “Importancia de converter en peonils mais estradas e espazos”

+  “Andaria en bici se hubiera trayectos aceitados que conectasen con otras vilas”

«  “Aparcamento pa bicis”

* “Ausencia de carril bici.”

«  “Usar bicicleta para ocio”

*  “Gustanos ir en bici para pasear”

«  “Crear espacios compartidos bici/peaton”

«  “Gustariame poder pasear en bici coa filla”

«  “Crear espacios compartidos bici/peatonal”

* “Priorizar o pebn nas ruas e pistas”

«  “Zona do O Mosteiro pouco segura para peones e bicis sobre todo no Camifio do
campo de fatbol & capela”

«  “Si houbera carril bici andariamos mais bici”

Mellora da iluminacién
*  “lluminacion das zonas mais transitadas e cruces de camifios”
*  “Mais zonas iluminadas”.
* “Las farolas no dan apenas claridad ,hacen falta nuevas”
*  “Falta iluminacién no campo da festa de santo tomé”
«  “Mais iluminacion, q hay puntos nos que non hay nada de luz”

8.3 OUTRAS ACHEGAS E PROPOSTAS RELATIVAS A MOBILIDADE

A derradeira pregunta da consulta online, ofrecia un espazo “en branco” para
dar a posibilidade de que as persoas que respostaron as anteriores cuestions, poi-
deran expresar calquera comentario que considerasen oportuno -alén doutras su-
xerencias ou demandas xa comentadas-, as citas son tameén presentadas de xeito
literal:

«  “Modificar os badenes segundo aspecto caracteristicas que manda a norma-
tiva en todas as pistas e carreteras xerais”

«  “Quitar badéns, moitos son innecesarios e a maioria ilegais, xa que non cum-
plen as normas establecidas de medidas, ancho, alto, etc”

«  “Como demanda: a incorporacion/saida da PO300 por donde o campo de
Zacande, o cruce que esta case en fronte do que vai para Lois. coido que se
deberia de anchear e reparar, € moi estreito e cando chove e de noite sobre
todo, vindo de Cambados, hai que fixarse ben por onde te metes, xa que as
veces a auga empoza e non se ve onde rematan os tubos, podes meterte na

regadeira sen problema.”
. Vista do Mercado de Abastos. Fonte: Elabo-
racion propia.




“‘Sobre todo para 0s nenos e xoves, vexo moi perigoso cruzar a estrada po-
531 en san lourenzo. nés cruzamos as veces se imos andando/en bicicleta,
pero para 0s nenos &€ moi perigoso, poderian ir solos a partir de 10-11 anos
desde casa ata O Mosteiro se houbese paso de pedns ou semaforo”

‘A falla de iluminacion e de beirarrias fan que empreguemos o coche para
desplazamentos pequenos, no meu caso, de fillos menores, que ainda que
viven proximos 6 nucleo urbano e poderian ir s6s a O Mosteiro ( as activida-
des extraescolares, 0 futbol, a biblioteca, a quedar con outros amigos,...) non
o fan sobre todo pola insequridade viaria ( falla de beirarruas, de carril bici e
pouca iluminacion).”

“Eliminacion da rotonda de O Mosteiro e sustituila por semaforos”

“Nudo de Curro que corta a conexion co otro lado”

“Nudo de Curro que non deixou acceso para peones nin bicicleta, deberia
haber senda peonil”

“Controles de velocidade nos camifios do rural”

“Sinalizacion da prioridade de paso nos cruces da feira”

‘A recta da goulla sin aceras??? Increible a via mais importante de meis e asi
abandonada”

‘Arranxar as pistas que non se pode andar por Elas. Unha vergonza”
“Asfaltado do aceso a autovia en Meis esta desfeita”

“En gondarei de arriba 6 necesitamos una flecha que indique camino cortado
porque la gente sigue entrando hasta nuestra casa buscando los molinos y no
pueden dar la vuelta. Ya solicité demasiadas veces esa sefial. Me queda poco
para comprarla por Amazon. Una verglienza.”

“Camirio principal antiguo dende o campo de futbol a Capela feito un desastre,
sen luz, tropiezas ao caminar...”

‘As pistas que levan os nucleos de casas son de hai 30 anos, polo que o
ancho deixa moito que desexar. Non estaria mal empezar a anchealas un
pouco para que pasen dous coches tranquilamente, sen ter que meterse un
na cuneta ou dar marcha atras hasta unha zona mais ancha”

“‘Penso que ademais da idea de facer un carril bici, que parece van por ahi
os tiros, deberian pensar na xente maior que se ten que desplazar o centro
de saude, a farmacia, 0 banco e o supermercado, Servicios esenciais 0s que
tefien que ir sempre dependendo da persoa que 0s poida levar”

‘Mayor control parada autobuses del colegio”

8.4 OUTRO TIPO DE PROPOSTAS E RECLAMACIONS...

Asi mesmo, 0s procesos participativos ou abertos a recollida de opinions, son
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dade que podan ter para as distintas administracions, optouse tamén por rexistrar
ditas demandas:

Demandas dende as parroquias

En relacion &s demandas provintes do rural, a meirande parte das achegas

centranse na esixencia de cunetas/beirarruas e a mellora do asfaltado, a demanda
de maior seguridade vial, creacion de camifios e sendeiros peonis:

‘Llevar el alcantarillado y agua corriente a las zonas mas rurales”

“Nudo de Curro que non deixou acceso para peones nin bicicleta, deberia
haber senda peonil”

“Controles de velocidade nos camifios do rural”

“Que se faga algo mais en Caticovas que estéa totalmente olvidada”

“Mais transporte publico conectado cos principais nucleos e informacion so-
bre as rutas e paradas”

“Mais investimento nas aldeas”

“Terminar alcantarillado en aldeas”

“Internet deficiente en las parroquias”

“Necesitamos beiraruas en toda a parroquia”

Mais tamén se percibe unha certa “sensacion de abandono” ou agravio com-

parativo con relacion ao centro urbano da vila ou outras partes da mesma, algo que
se manifesta a través de comentarios como os seguintes:

“Que non so se arranxe O Mosteiro, as parroquias tamen precisan inversions
e non queimar todos os orzamentos no campo da feira, € O Mosteiro de A
Armenteira”

“Qué tamen somos do concello non todo e O Mosteiro e A Armenteira”

‘Mirar mais polas demais parroquias e non so polo Mosteiro. Porque meis e
todo non o Mosteiro solo”

‘As cunetas das aldeas estan sen limpiar dende fai dous anos”

Lixo e residuos

“‘Penso que estaria ben ter puntos para dispensar bolsas para recollida de
excrementos de animais. Ambliar a zona de colocacion de papeleiras.”

Desbroces e medioambiente

aproveitados a miudo polos cidadans para o envio de propostas que non sempre
gardan relacién coa natureza do proceso ou estudo (lixo, necesidade de novos «  “Obligar a cortar arboles que invaden as carreteras e taponan as cunetas,
equipamentos, ou arranxo dos existentes...), e que debido ao posible valor e utili- exixir limpiar fincas colindantes cos caminos publicos, pavimentar arcens para



174 PLAN DE MOBILIDADE SOSTIBLE DE MEIS
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“

poder circular os vehiculos agricolas e bicicletas
‘Limpieza de Rios e cauces de auga.

‘Limpeza na beira do rio”

“Melloras no Sistema Depuradoras Saneamiento.”
“O rio umia en Lantafion moi descoidado”

Espazo publicos e de lecer

“‘Penso que facer unha ruta de senderismo ao caron do rio Umia ao seu
paso polo concello de Meis seria un acerto. Cada vez son mais as persoas
que camifian para sentirse ben e crear novas rutas de senderismo farian esta
actividade mas loada e seguro que incitaria a mais xente a sequir o exemplo
de practicar actividades saudables. Encantariame, de verdade, porque temos
un entorno maravilloso e pouco aproveitado. Sobre todo o entorno das Ace-
fias que e un privilexio ao que non se lle esta sacando partido..., unha pena.
Gracias por darme a oportuninade de expresar esta peticion.”

“En San Martifio non temos parque infantil. Queda moi ben un o lado do centro
social.”

‘Arranxar zonas recreativas (o souto, portapison...)”

Outras achegas

‘Me parece xenial por parte do concello esta iniciativa para facer chegar as
nosa reinvicacions, propostas ou queixas, coido que estaria ben crear un bu-
z6n virtual onde poder facer chegar estas cousas.”

‘Mellorar o aspecto da escola de musica,limpieza,pintura...”

‘Estades facendo un Bo traballo. Da gusto ver estés cambios”

‘Mellora das telecomunicacions e internet”

“Internet deficiente”

“Cuando se efectten obras en la via publica que al finalizar quede lo mejor
posible porque hay rozas en el asfalto que se hunden y forman un baches.”
“‘Se que esta sugerencia que es muy complicada por la extension del Munici-
pio: ¢ podria alguna persona que fuese por las diferentes zonas para ver la
deficiencias o los desperfectos? Entiendo que también somos los ciudadanos
quien debemos de informar pero no todos lo hacemos. Gracias por su aten-
cion”

“Sempre me resultou curioso que case sempre se arranxa unha pista e meses
despois rompese para poner tubos ou alcantarillado, para eso mellor facelo de
unha vez, menos gastos e mellor resultado”

‘Atender as necesidades dos vecifios cando avisen d algunha averia, sobre
todo cando se trate d roturas de tuberias d auga, nn vir a reparala despois
dun mes e de varios avisos”
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‘A mellora do colecio de parbulos de San Vicente,pofierlles un toldo porque
no veran os hen@s asanse,dalles o sol todo o dia,e adecentar un pouco o
exterior da aula.”

“Plan de SAUDE no concello (deporte, saidas para as persoas maiores, acti-
vidades para parellas, para desempregados, etc.”

“Problemas co PXOM que non deixa construir nin no centro nin no rural e asi
o0 pueblo non medra”

“Problemas para edificar e instalarse aqui”

“Problemas de comunicacion e departamentos do Concello q esixen mais e
dan menos facilidades q noutros concellos”

“Falta de comercios en xeral”

‘Fomentar comercio local”

“Mercar no comercio local, fomentar a compra no comercio local”

“Servicio de alcantarillado e traida de aguas en rutas tan importantes como a
recta da Goulla”

“Unha alternativa para o parque acuatico, podendo 0s vecifios participar na
financiacion e a comunidade de montes que falta que pofia os cuartos na
mesa”

“Mais actividades para 0s nenos”

“Carecemos de actividades de lecer para nenos”

‘Mais grande centro de satde”

“Falta de mocidade e de traballo”

“‘Sanidade en declive”

8.5 ENTREVISTA CO ARQUITECTO MUNICIPAL

O proceso participativo, completouse con entrevistas a representantes do

goberno municipal e a persoal técnico do concello, neste caso o seu arquitecto; uns
encontros, nos que aparte de aproveitar para presentar e informar da evolucion
e distintas fases do PMS, tamén se procedeu a tomar nota das sias achegas e
propostas, pasando a destacar as seguintes:

Problematicas identificadas

Circulacion e transito frecuente de vehiculos pesados nas inmediaciéns do
centro escolar

Atrancos burocraticos e administrativos que entorpecen e ralentizan a execu-
cion de actuacions necesarias (como por exemplo facer viais que liberen de
trafico zonas conxestionadas, ou anchear beirarrias que doten de seguridade
aos peons)

Interseccion da  ria  Alcalde Jorge Casal coa  Aveni-
da de Cambados sittase o CPI de O Mosteiro, un espazo
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inseguro e actualmente ocupado na sua totalidade polos vehiculos, xerando
unha zona de gran perigo para os pedns

Propostas de mellora

« Creacion dunha bolsa de estacionamento para o profesorado e autobuses
escolares, na parte posterior do centro de ensino.

+ Supresion dun sentido de estacionamento na avda Médico Paz Garcia, para
dotar dun carril de uso peonil e ciclable dita via.

« Asi mesmo, tamén destacou as potencialidades e posibilidades de implanta-
cion de medidas e actuacions que vefien da man do Plan Agora da Deputa-
cion de Pontevedra.

« A humanizacion da contorna do Colexio Publico CPI de O Mosteiro, a Capela
de Santa Maria de O Mosteiro e a sua conexion peonil co espazo xa humaniza-
do da Praza de Espaiia, asi como a continuacion da actuacion desde a Praza
de Esparia coa Rua Igrexa conectandoa coa EP-9402, mediante a ampliacion
da plataforma Unica actual e a conexion con carril bici.

Asi pois, coa humanizacion referida prevese a realizacion das seguintes ac-
tuacions:

* Ampliar 0 espazo para os cidadans nova praza publica na contorna do colexio
e na contorna da praza de Espaa (Rua Alcalde Jorge Casal)

+ Xerar unha plataforma unica na contorna da capela de O Mosteiro e pofier en
valor 0 espazo urbano da contorna do elemento protexido (Rua Alcalde Jorge
Casal — Avenida de Cambados).

*+  Conectar o CPI de O Mosteiro coa Praza de Espafia (Rua Alcalde Jorge Casal
— Praza de Espania).

« Ampliaraplataforma Unica da Praza de Espafia (Rua Igrexa—Praza de Espafia)
Conectar a EP-9402 coa rua Igrexa cun carril bici e conexion peonil. (Rua
lgrexa)

8.6 ENTREVISTAS COS REPRESENTANTES DO GOBERNO MUNICIPAL
Problematicas identificadas

Dende a corporacion municipal identifican como un dos principais obstaculos
do termo municipal, e en especial do seu casco urbano, o estrangulamento que se
produce nos horarios de entrada e saida do CPI de O Mosteiro (pese a que mais da
metade do alumnado asiste ao centro en transporte escolar)

Un factor que complexiza e impide levar adiante melloras neste punto do ter- Imaxe da reunion con representantes do Go-
berno Municipal. Fonte: Elaboracién propia.




Imaxes: Mencién ao encontro mantido en-
tre 0 equipo redactor e o BNG de Meis, nas
RRSS de dita formacion.

Xuntanza co representante do BNG.

mo municipal e noutros, é non poder contar coa transferencia do viario que transita
pola parte posterior do CPI, ainda que as negociacion cos propietarios estan avan-
zadas.

Ausencia de transporte publico interrparroquial

Asi mesmo, outra problematica sinalada son as dificultades para transitar e
acceder os pedns ao Centro de Saude, debido aos vehiculos mal estacionados e a
incorrecta ubicacion de mobiliario urbano (farolas) nas beirarruas

Por ultimo tamén se identificaron diversos puntos criticos para a circulacion de
vehiculos a motor e a seguridade vial:

+ Entorno da Ferreteria Ropaz ( Paradela)

* Interseccidns e cruces proximos ao Bar A Fragua (Barcia)

* A“Curva de S. Antdn” (perto da Capela de S. Antonio - A Armenteira)

+ Na parroquia de San Salvador, dende Silvoso ata O Pazo (estreitamento)

Propostas de mellora

En coherencia coa grao de importancia que lle outorgan aos problemas que
se producen no entorno do CPI de O Mosteiro, unha das principais demandas de
mellora, pasaria por poder habilitar un segundo acceso & escola.

Outra proposta formulada polo equipo de goberno, foi a de promocionar ao
maximo os desprazamentos peonis nos accesos da Praza de Espafia e da Praza
de Abastos , disuadindo ao trafico rodado pero sen prohibilo; fomentando entre
outras medidas o aparcadoiro disuasorio existente nesa zona.

Avaliar a posibilidade de establecer un servizo de transporte a demanda en
coordinacion co sector do taxi.

Dentro doutras medidas expostas que poderian considerarse mobilidade bran-
da, e aplicables a outros puntos do termo municipal caben destacar as seguintes:

+ Potenciar e recuperar as conexions tradicionais peonis intraparroquiais en
desuso, antes que abrir ou impulsar novos trazados que causen mais danos
ao territorio municipal, xa que apostan por un “Concello Rural Verde”

+ Mellorar esa rede tradicional para o fomento dos desprazamentos peonis
e ciclables, a0 mesmo tempo que se pon en valor elementos patrimoniais
como: fontes, lavadoiros... polo que implicaria facelo en base a un desefio
planificado previo, que dotase dunha “loxica de interconexion” a dito itinerario,
evitando actuaciéns illadas os deslavazadas.

+ Creacion de novos itininerarios ciclistas/peonis segregados do trafico rodado.
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Despois da nosa reunion coa empresa que vai facer o plan de

mobilidade no noso concello aqui van algunhas das nosas propostas
na prensa

DIARIODEAROUSA.COM

El BNG de Meis pide para el Plan de Movilidad mejoras de
transporte publico, carril bici y taxi a demanda
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